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بالاضافة الى الرحلات المكتتظمة. 
يومي الجمعه والأحد 


م ل 9090 


ييه 


مخ ا|الصرض سارح لرحلات يوم الثلاثاك لمزيد من المصلومات اتصل الان. 
اعتبارامن١)‏ *امارس وحتت لاظا يونيو "ددا 9٠٠10٠٠٠‏ ٠سصر‏ الدقيقة 50 خرشأ .. 
3 100 ٍُ أن ناالا! سعر الدقيقة جنية واحهة 
« سصر التذكرة ذهاب وعودة وع. امع أ هام راوع . لمانالنا 
بخلاف الضراتب والرسوم 


الناهل الرسمت المعر ص الدولت للنايرال الحدلت 175 


مدع مللطيراك 


تمتص بحعروض مصر للطيران اي 


|مطدررقطرانادراني بتطار لاص ولتى الثبر 
لون لطروي. ف ماليلة 


جنون البقر.. أنفلونزا الطيور.. أمواج من الرعب بين القطعان والأسراب.. فجأة وبلا سابق إنذار 
أصيب العالم بالذعر من جراء الأخبار المتواثرة والمتناثرة من دولة هنا أو دولة هناك. 

إجراءات إحترازية وتصريحات نارية وإنهيارات نفسية والسبب «أنفلونزا الطيور» إن سيناريى تم 
إعداده كأسوأ السيناريوهات أو ما أسماه الإستراليون « بالسيناريو الأسود» يتوقع أن يحصد هذا 
الوباء ما يقارب من 42 مليون شخص على مستوى العالم» وفى مصر إستقبل المواطنون ما أعلنته 
عن إكتشاف حالات معدودة مصابة بالفيروس الخطير بالهلع والذعر وأعاد إلى الأذهان أوبئة الكوليرا 
والتيفويد التى كانت ت أرواح المواطنين حصداء إن القضية والكارثة أن البشر يقومون الآن بجنى 
ما زرعوه من قبل, لقد قاموا بطحن عظام ولحوم ودماء الحيوانات وصنعوا منها أعلافاً تأكلها نفس 
الأنوا ع من الحيوانات؛ الحيوان يأكل نفسه والطيور كذلك تأكل نفسهاء والضحية هو الإنسان .. الإنسان 
البسيط الذى يتخيل أن هناك أنظمة وإجراءات وقوانين تحكم وتتحكم فى المسألة .. وإستيقظ الإنسان 
على كارثة تهدد البشرية جمعاء. 

إن الرأسمالية المتوحشة لا تعرف لعنة الأخلاق والمبادئ وها هى النتيجة؛ الجميع فى مرمى الأزمة.. 
الجميع ينتظر دوره فى الكارثة المرعبة» ولكن ما هو السبيل للخروج من هذه الأزمة وكيف نتجنب تلك 
الكارثة؟؟ 

الإجابة فى رأى العودة إلى (الرأسمالية الأخلاقية) العودة إلى عصر العمل المحترم الذى ولى أمام 
ضراوة المنافسة وجشاعة الرأسمالية؛ إن منظمات حماية المستهلك عليها دور كبير خلال المرحلة القادمة, 


والحكومات عليها دور إتخاذ الإجراءات الوقائية والإحترازية فى المناطق السليمة حتى لا تتفاقم المشكلة 
ويعبر الخطر محدقاً بالجميع. 

إن الكارثة كبيرة والذعر يملأ الأرجاء. فلنعود إلى سبحانه وتعالى بحق لعل الأزمة تمر على خير 
...والله الموفق. 


عاصم اليد أممر 


قرا فق هذا العد د قد قرأت لك نظظرة إلى مستقيل الثقل البحرى 
3 َي اليم والدريب البحرى فى الارين الموانى المصرية إلى أين ؟ 
حا 
2 4 عد 
30 وذ عم عهاادماناء | وال ]1 035 اي شعبة خست التقل الدولى 
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رفع العلم المصرى على السفن ب 
الولاء الوطنى والمستحيل العقلى 


8 0086010 80 اللقاحق اع 
وسائل الربط للميناء 


8 
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5 على هامش بطولة كأس الأمم الإفريقية 
وطارت الأنفلونزا فى ربوع 0 
لااتعبربالضرورة عن رأى ا اتعبر عن آراءكنابها ويجوزاعادة النشرمع الإشارة إلى المصدر 
من أجل الشركات الراغية فى تاعقية 


8 8 تنمية قدرات الأفراد 
[15 مالكم لا ترجون لله وقاراً 
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إذا كت ترد أفخل ال اشر تدرا أعمالك مم العالم القارهيى 
فخبرك الشخن 520 


٠ « )‏ فر واه 
التميز له حدود و ميزنا بلا حدود ) 
9 فريق عمل متخصص ومدرب فى جميع أنشطة الشحن الدولى وفق أحدث المعايير العالمية 
٠‏ أكبر شبكة نهايات طرفية متصلة بالدوائر الجمركية على مستوى ا لجمهورية 
٠‏ أكبرشبكة وكلاء تغطى جميع أنحاء العالم 
«خدمات الشحن الدولى من وإلى أى مكان فى العالم بحرا وجوا 
* المشروعات - الأمتعة الشخصية - المعارض - التخزين والتوزيع 
٠»‏ خدمات النقل البرى من وإلى جميع أنحاء الجمهورية 
٠»‏ التخليص الجمركى من و إلى جميع الموانى المصرية (بحرى وجوى) 
٠‏ تغطية الشحنات تأمينياً من الباب إلى الباب 
٠‏ المضْحص المسبق عن السلع الصناعية 
مما 
مكتب القاهرة :14 ش فريد - هليوبوليس - القاهرة - مصر 
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مكتب مطار القاهرة :مطار القاهرة الدولى - مركز التصدير الدولى - مكتب رقم 1." 
ات : اشر 5111414 ع الما امام للا كن 32 


سرك انع اعد * وقلء [غملو| فسيرخ إلله غملمكم ورسوله والمؤموة 70000 
الشركة القابضة للنقل البحرى والبرى 


شركة الامصبدرية المإؤل االثاويات 00 فل موا 


1 فى مجال تداول الحاويات فى جمهورية مصر العربية والحائزة على شهادة نظام الجودة له 2000- امود مك 
أعتمدت الجمعية العمومية لشركة الإسكندرية لتداول الحاويات والبضائع برئاسة السيد اللواء بحري أ.ح/ محمد أحمد إبراهيم بو. > لتقل ال 
والبرى يوم الأربعاء الموافق 2005/9/28 بقر الشركة القابضة بالإسكندرية ويحضور السادة ممقى الجهاز المركزى للمحاسيات القوائم 
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21556 120064 15174 صافى أرباح النشاط 1076 
يضاف إليه (يخصم منه). 
3077 المخصصات 2269 (1016) أرباح (خسائر) فروق عملة 1693 
20036 موردين 1249 (10435) إبرادات سثوات سايقة بعد خصم مصروفات سثوات سابقة 2464 
بي_حساباته دالثه مخقلفة 100700 ] ب (خسائر) رامالية 416 
20700614 5 يجموع الالتزاءات التداولة 218028 لمعا 1 258 
(50328) رأس الال العامل )30964 12226 صنافى الريح قبل ضرائب الدخل 118577 
20202 إجمالى الإستثمار وينم تمويله. نلا 143 ضريية الدخل 2009 
: حقوق املكية 115583 ماف الريح بعد جساب ضريية الدخل 208 
122000 رأس المال المدقوج 2-7 122000 لالك منة 
الإحتياطيات 
النطلن لمعت لنت 201060 
127006 18030 
0 
1077 
5546 6663 
52009 108 1 
202021 إجمالى تقويل الإستثمار 19982 72 
86 مكافاة أعضاء مجلس الإدارة 202 
202000 0 توذيقات أخرى 0 
196 شا 
11626 10714 أسعسما 
(20376) صافى التدفقات النقدية من النشاط الإستثمارى (24827) بيسان رصيد أول المدة 
(02253) صافى التدفقات النقدية من النشاط التمويلى (118364) أس الما الصدر والمدوع 123000 ع اه 112000 
1007 (38477) الإختياطيات 54230 5ده5 | 6065 
لننننا 10104 181230 107065 


ن الشركة ؛ شركة 
نشاط الشركة الرائدة فى تداول الحاويا. بمبنائي الاسكتدرية وخر 1 أوإلى الميناء لهذه النوعية وإدارة وتشفيل المحطات متعددة الاغراض با موانى المختلفة وخارجها وأعمال 
الوكالة الملاحية والتخليص وحصلت الشركة على شها. 0 2000 -9001 190 كما تم الحصول على شهادة السلامة والصحة المهنية 18001 8:5 :5 :11 :00 
الترخيص لمشروع الإسكندرية لتداول الحاويات بمينائى الإسكندرية والدخيلة بمزاولة النشاط بنظام المناطق الحرة إعتباراً من 2005/1/6 
رأس المال بلغ رأ المال اللصرح به 200 مليون جنيه ورأس امال المدفوع 123 الإسمية للسهم 5 جنيه. 
هيكل رأس امال : شركة النقل البحرى 55.7196 القطاع الخاص 4.2996 
حقوق المساهمين : بلفت حقوق المساهمين 187.066 مليون جنيه كما 
السياسات المحاسبية: يتم إعداد القوئم الي 


بلغت حصة المساهمين فى التوزيع مبلغ 91.432 مليون جنيه بواقع 3.72 جنبه للسهم طبقاً لقائبة التوزيمات فى 2005/6/30 

والحسابات التحليلية طبقا لاحكام النظام المحاسبى الموحد وطبقا لقرار رئيس الجهاز المركزى للمحاسبات رقم 204 لسنة |2010 ووفقا المبادئ المحاسبية المتعارف عليها ومعايير المحاسبة المصرية. 
على آساس متوسط السعر المتحرك. 

طبقا لأحكام النظام المحاسبى الموحد. 

شركات التوكيلات الملاحية (آبو سميل 


رائم المالية المعدلة لشركة الإسكندرية لتداول الحاويا. مضرية 
نيه إقائمة اللرخل بصافى ربح نحو 113583 مليون جنيه وكذا قائمة التدفقات النقدية والتغير ف 

يا متحفظا على هذه القوائم المالية تضمنه تقريرنا المرفق بكتابنا رقم 671 المؤرخ 2005/9/17 
ئة توزيعات الأرباح فقد قمنا بمراجعة القوائم المالية المعدلة فى ضوء قرارات الجمعية العامة للشركة مما يترتب عليه تعديل أرصدة حسابات الإحتياطيات 


لق فىقائمة المركز المالى فى 2005/6/30 بإجمالى 
ق الملكية عن السنة ال مالية فى ذلك التاريخ وذلك طبقا لمعايير المراجعة المصرية وفى ضوء القوانين 


ومع مراعاة ما تضمنه تقريرنا المشار إليه بعاليه من تحفظات فمن رأينا أن القوائم المالية المشارة أعلاه مع الإيضاحات المتممة لها تعبر بوضوح فى جوانبها الهامة عن المركز المالى للشركة فى 2005/6/30 وعن نتيجة نشاطها وتدفقاتها 
النقدية والتغير فى حقوق ١‏ بن السنة المالية ا/ فى ذلك التاريخ وذلك طبقا للنظام المحاسبى الموحد والمعايير المحاسبية كإطار مكمل لهل وفى ضوء القوانين واللوائح المصرية ذات العلاقة, 57 
رئيس قطاع الشنين اللي ري ميلس الإدارة والمضو اتنب 0 لقا يلال مي الإدارة 
محاسب / صباح عبد الفتاح مجاهد مهندس/ قتحى أحمد حسن سرور محاسب/ أسحق عمر مرسي 


* تستضيف القاهرة فى المدة من 2 إلى 5 مارس الجارى بمركز القاهرة الدولى للمؤتمرات فعاليات 
المعرض العربى الأقريقى للطباعة والتعبثة والتغليف والورق. 

* تنظم الجمعية المصرية لهواة المسرح فى 4 مارس الجارى يمسرح الجمهورية مهرجانها التاسع 
عشر تحت عنوان ٠مسرح‏ عربى لمواجهة التحديات»؛ وتستمر فعاليات المهرجان حتى 13 مارس 
الجارى؛ ويشارك فيها 10 دول عر 

» تنظلم إدارة الشئون المعنوية بالقوات المسلحة المصرية فى الفترة من 4 هارس الجارى وحتى 30 عنه 
ادورة تثقيفية فى المجالات الإستراتيجية والأمن القومي بأكاديمية ناصر العسكرية. 

* تقام فى 4 مارس الجارى ندوة عن الزراعة العضوية وصناعة الكمبوست بفندق سوفتيل بالقاهرة. 
ويحضر الندوة نخبة من الأساتذة والباحثين وذلك لدعم المجال الزراعى والزراعة العضوية. 

» يعقد فى السادس من مارس الجارى بالمنامة ولدة يومين تحت رعاية الشيخ خليفة بن سلعان آل 

لرجال الأعمال وام رين العرب 

ت عنوان «النهوض بالإستثمار الخاص وآليات الترويج», وذلك لتعزيز دور القطاع الخاص فى 
الإستثمار من أجل التنمية والتكامل العربى. 

» تعقد رابطة الجامعات الإسلامية وكلية الدراسات الإسلامية بجامعة الأزهر بالتعاون مع منظمة 
الإيسيسكو فى الفترة من 14 إلى 16 مارس الجارى مؤتمرا دوليا حول قضايا المرأة المسلمة بين 
أصالة التشريع الإسلامى ويريق الثقافة الوافد: 

»* يعقد مؤتمر اليورومنى فى العاصمة البريطائية لندن في منتصف مارس الجارى. 

» يقوم المركز الإعلامى العربى «ميديا جروب» بالتعاون مع الجمعية المصرية للبترول بتنظيم المعرض 
الدولي الثاني تحت شعار «البترول بين الحاضر والمستقبل» وذا ن 15 إلى 25 مارس 
الجارى بأرض المعارض بمدينة نصرء. 

» تقرر.عقد القمة العربية المقبلة فى الخرطوم فى موعدها 28 و29 مارس الجارى حيث سيتم بحث 
عدداً من القضايا العربية وعلى رأسها القضية الفلسطينية والصراع العربى الإسرائيلى وتطورات 
الوضع فى العراق والسودان والصومال. وستشارك حركة حماس فى هذه !| 

» تعقد الجمعية المصرية لأمراض دم وأورام الأطفال مؤتمرها الدولى يومى 30 و 31 مارس الجارى 


53 


خليفة رئيس وزراء البحرين المؤتمر الإقتصادى الحادى عث 


بيان بعدد الحاويات المتداولة بموانى الجمهورية 


خلال ديسمير 2005 
برسم البلد ترائزيت الإجماق 
وارد_ | صابر | إجماق_| وار | صابر | إجمال 0 ا 
الاسكندرية اي |9 | ع |« | عند | 6د | سعد | 
الدخيلة ««نا | ”دم | نمت | 6د | ضر | سند | كنت | 
دمباط 67 | فكداا | كومها | 10175 | 30505 | 20690 | 84755 
اذ | مدقا | 917 | 20676 | هذاا2 | 0لقلها | 160957 
: : 2 
6 | هم 
0 375 5د | 297 
الأجمالي العام ٠652‏ | 10978 | 2166830 | 6اكثقة 
عدد رحلات السفن بالموانئ المصرية طبقاً للأنواع الرئيسية للسفن 
خلال ديسمبر 2005 


إجمالى عام 


هذه البيانات غير نهائية وقابلة للتعديل 


بيان بحركة الركاب (قادمون 
00 
البيان : 
فو 6 
واد 0 | 30173 | 3784 
]0-1 |2507 | 7د | 75د | 25د | تدده | نميه 
5 0-1 | يده 56601 | 7للوة | مدجهد | دددد | دممودرا 


حركة الموانى المصرية 
خلال شهر ديسمبر 2005 


بيان البضائع الواردة لموانئ الجمهورية 


15 اذ 


01 


اعدد السفن 4 |64 
هذه البيانات غير نهائية وقابلة للتعديل 

بيان البضائع الصادرة من موانئ الجمهورية 
خلال ديسمبر 2005 


| 
80 


ك1 
سس 
91 


وزارة لتقل 
قطاع التقل اليحرى 
بنك معلومات الثقل اليحرى المصرى 
شارع البطالسة - الأسكندرية 
ات: 1هغةامغ- 415ةةم2 فاكس: غ580 لامع 


مصدر البيانات: إدارة الإحصاء بهيئات الموانى 


لاط اكه + 


ثم يعرف على مدى الستون أ 
00 أن ع 
وكذلك على المستوى العالمى.ولأهميةالمنصرالا 
الأكاديمية العربية لانةل البحرى فى بداية 
لإعداد كوادر بعرية من ضباط ملاحة ومي: 
العاملين على فاه رالسذن الد 


وقد نجحت هذه الدول والشركات في خططها إلى أن وصلت إلى درجة بلوغ نسبة 
إعداد ضباط الملاحة والمهندسين البحريين العرب العاملين على ظهر السفن التى 
كانت كوادرها أجنبية بالكامل ما يزيد عن 9660 من إجمالي العاملين على ظهر 
سفنها. وكان من المؤمل أن تصل هذه النسبة إلى 90100 لولا أن توقفت هذه 
الخطط فى بداية التسعينات لأسباب متعددة. 

فعادت الشركات العربية بصورة عامة إلى الإعتماد على الكوادر الوطنية 
والعربية المتوفرة والتى كانت لا تكفى لتغطية الإ. نت 
عن برامجها التدريبية الواردة أعلاه) فعادت الشركات إلى اللجوء إلى السوق 
الأجنبى لتغطية حاجاتها المتزايدة. 

وعند التركيز على السوق البحرى الأردنى. فإنه يشار إلى أن عدد الكوادر 
البحرية الأردنية المؤهلة قد زاد عن معظم الدول العربية حتى الأكثر تقدما 
فى صناعة النقل البحرى حيث برز ذلك عند قيام العديد من 
شركات الملاحة العربية بعمليات التعريب لكوادرها البحرية ويعود 
ذلك إلى الثقة الكبيرة والسمعة ١‏ التى يتمتع بها العنصر 
الإشرى الأردني سذا اء كان طالبا أو متدربا أو عاملا بأى وظيفة, 
أما بالنسبة للاسطول البحرى الأردنى فلم يكن يزيد عن ف 
يتجاوز عددها عدد أصابع اليد الواحدة؛ وبالرغم 
البحرية كانت كاملة من دول أجنبية وذلك أما بسبب عدم توفر الكوادر الأردئية المؤهلة أو 
ان ذلك فى فترات لاحقة” بسبب توجه هذه الكوادر إلى الشركات العربية الأخرى التى 
توفر ظروف عمل أفضل مما يوفره السوق البحرى الأردنى؛ وإستمر هذا الوضع منذ أن 
رفعت أول سفينة تجارية العلم الاردنى نهاية الثمانينات 
وفى بداية التسعينات عاد العديد من الربابنة وضباط الملاحة والمهندسين البحريين الأردنيين 
العاملين فى الخليج للعمل فى السوق الأردنى وذلك لأسباب قاهرة. وشكل ذلك فانضاً من 
العمالة البحرية المدربة فى السوق الأردنى. 

إلا أنه ومع ازدياد أعداد السفن الأردنية وتوجه العديد من العاملين على ظهر السفن 
للعمل في الإدارات البحرية المختلفة, والتوقف شبه التام عن إبتعاث الطلبة لدراسة االملاحة 
والهندسة البحرية وإرتفاع كلفة هذه الدراسة أمام الراغبين فى دراستها على نفقتهم 
الخاصة خارج المملكة فقد بدأت أعراض مشكلة نقص الكوادر البحرية الأردنية المؤهلة 
بالظهور ثم بالإنتشار والأن بالإستمرارية. 

وقد تم تأسيس السلطة البحرية الأردنية كذراع فنى اللحكومة يعنى بتطبيق الانظمة الدولية 
المختلفة والمرتبطة بالسلامة البحرية ومنع التلوث البحرى وكذلك الأمور المرتبطة بالتعليم 
والتدريب البحرى فى المملكة, 

كما أن من أهم أهداف السلطة هو المساهمة فى تشجيع الإستثمار فى النقل البحرى 
وتشجيع المستثمرين الاردنيين والعرب والأجانب لرفع العلم الأردنى على سفنهم؛ وذلك دون 
التضحية بمستوى السلامة البحرية على هذه السفن. ومما لا شك فيه أن من أهم 
المتوقعة لهذا الإستثمار هو توفير فرص عمل للأردنيين المؤهلين للعمل على ظهر السفنء 


حيث من المعروف أن أهم العناصر المطلوية للإستثمار فى صناعة النقل البحرى هو العنصر 
البشرى المؤهل والمدزبء حيث أنه لا شك أن توفر رأس امال اللازم يمكن من شركاء السفن» 
إلا أن تشغيلها وإدارتها يتطلب توفير الكوادر اللازمة التى قد لا يمكن توفيرها وتدريبها 
خلال مدة زمنية قصيرة. 


كفة العوائد البحرية العاملة على ظهر السفن قد تصل إلى 
إٍِ ابتة الأمر الذى يشير دون غموض إلى أهمية 
توفير 0 إقتصادية وضمن المعايبر الدولية المرتبطة 
بالسلامة البحرية ومنع التلوث البحرى: حيث ينعكس مستوى الأداء لهذه الطواقم على الأداء 
الإقتصادى والفنى النهائي للسفينة من حيث عد الحوادث البحرية وتعطل السفينة وما يتبع 
ذلك من خسائر تجارية. 
وما كان الأسطول العربى بصورة عامة والأسطول الأردنى بصورة خاصة يتكون من سفن 
تتراوح أعمارها حول العشرين عاماً بل فى غالب الأحيان تزيد عن ذلك بكثير, فإن أهمية 


٠ ١‏ الود 


توفر كادر بحرى مؤهل تبرز بصورة أكثر. وقد إعتمد الأسطول البحرى 
الأردنى خلال العشر سنوات الاخيرة على كوادر بحرية أردنية مؤهلة حيث 
تمكن فى فترة من الفترات من توظيف ما يقارب (0100/! من الأردنيين 
العاملين على ظهر السفن الاردنية. 
ويبين الجدول التالي تطور عدد السفن التي ترفع العلم الأردني وكوادر 
من قبل الشركة العربية لإدارة السفن فى الاردن وعدد العاملين فيها 
(ضباط ومهندسين فقط) وكذلك عدد الاردنيين العاملين الإجمالى على 
اظهر هذه السفن: 


8 
| 5 
الدكتور مصطفى مساد إعاعء اداع 
, الع مهم سي ١‏ 1 |2001 | 216 |1 |1996 
اللاديرالعام لشركة1 5 نية | 
ادير العام للشركة لعربية نارق 04 |3011 | 333 | 14 |1997 
الس سم اشكة او | 84.7 | 300 | 354 | 17 1998 
لحصيرة سعلات الشركة "متا |[ 91.5 | 279 | 305 | 15 | 1999 
ويتضح من الجدول أعلاه زنف | 79.3 | 257 | 324 | 18 |2000 
ويتضع من الجدوا أ 
منذ بداية غمل الشر: 841 |27 | 258 | 12 |2001 
أعداد العاملين على ظير السفن | 70.0 | 226 | 323 | 12 |2002 
من ضباط الملاحة والمهندسين | 64.5 | 223 | 346 | 12 |2003 
البحرين الاردنيين قد أخذت | 4387| 211 | 508 | 17 |2004 


بالتناقص؛ إلى أن وصلت إلى 
النسبة الحالية وهى نسبة متدنية 
للفاية لاسيما عند مقارنتها بالنسبة الاخرى قبل عدة سنوات. 

ولجابهة هذا الوضع فقد تم تأسيس الأكاديمية الاردنية للدراسات البحرية وذلك لإستقطاب 
البحرية والهندسية للعمل على 
التخصصات خار ج المملكة 


خريجى الثانوية العامة الأردنيين الراغبين فى دراسة التخصصا. 
بة وممن لا تسمح لهم الظروف المادية لدراسة 


وقد إستقبات الأكاديمية بالفعل الدفعة الأولى من طلبة الدراسات الأساسية الهندسية والبحرية 
وذلك فى شهر أذار/ مارس 2005 كما إستقبلت الدفعة الثانية فى شهر تشرين الأول/ أكتوبر 
غ الممكلة الدورات 


5 وبالإضافة إلى ذلك فقد عقدت الأكاديمية وللمرة الأولى فى تاريخ 
التأميلية للحصول على شهادة ضابط نوبة ملاحية وضابط نوبة هندسية. 
وقد تمكنت الاكاديمية من إستقطاب 


وقد حظيت الأكاديمية بدعمال رزارة النقل والسلطة 
الأردنية. حيث سيتم تزويدها ببعض المعدات والأجهزة والمحاكيات 

1 أعلى المستويات العالمية. 
بالتنسيق مع الؤسسات العربية الدولية اللتخصصة فى مجال التعليم واتدريج 


لومنة الأزنتنية ممفقة ‏ 


البحرى وذلك لو ع البرامج صة التى تساعد على تخريج كوادر بحرية متخ 
0 با الحديثة التى شهدتها صناعة النقل الب فل انوا 
جر الأساس لمنظومة جديدة ورائدة من التعليم والتدريب 


البحرى فى الأردن. سوف تفرز هذه المنظومة الكوادر المؤهلة لق 
شركات الملاحة والمؤسسات البحرية المختلفة خلال السنوات القادمة 


السفن الاردنية, وكذلك 


بحرى / شيرين حسن رئيس قطاع 
نقل البحرى أنه إنطلاقا من حركة التنمية 
| التطوير التى تشمل قطاع النقل البحرى 
| لصرى بجميع هيثاته وموانيه وشركاته. فإن 
#] خر برامج التحديث برنامج التعاون بين ميناء 
افينا الإيطالى» وميناء «دمياط» المصرى 
لتبادل أراضى في المينائين تخصص لصالح 
المصدرين والمستوردين المصريين والإيطاليين. 
بدأت فكرة البرنامج عندما طلب ميناء أوروبى أن يأخذ قطعة أرض بميناء مصرى 
لصالح المستوردين والمصدرين الإيطاليين المتعاملين مع الميناء المصرى مقابل أن 
يخصص للميناء المصرى قطعة أرض مماثلة للمستوردين والمصدرين المصريين 
فى الميناء الأوروبى. 
وقد عقد إجتما ع ضم رئيس ميناء ٠رافينا»‏ الإيطالى؛ ورئيس هيئة ميناء «دمياط» 
المصرىء ووفد من الأخصائيين والخبراء ورجال الأعمال. 


لا أحد يستطيع أن ينكر أن الله قد حبا مصر بموقع متميز وفريد. وقد أدركت مصر قيا. 

منذ حوالى 10 سنوات أنه لابد من تفعيل مقولة أن مصر موقع؛ فلا يمكن الإكتفاء بهذا الموقع دون 
أن يكون له مردود فى الواقع.. 

وعبقرية المكان ترتبط ببضائْع الترائزيت ]0111610إ112115111 أكثر من تأثيرها 

فى البضانع المأثورة الخاصة بالبلد سواء الصادرة منها أو الواردة إليها 

لأن هذه النجارة ستمر بالموانى المصرية شئنا آم أبينا. 

أما بضاعة الترائزيت فتعتمد على موقع الدولة وعلاقاتها وكفاءة 
موائيها. وعلي الرغم من أن بضاعة الترائزيت فى حد ذاتها أقل 
ربحية وعائدا من بضاعة البلد, إلا أن الدولة تخطئ إذا توقفت 
عن نقلها لتلك البضانع. 

لذا علينا العمل على زيبادة العاند والقيمة المضافة من التعامل 
فى بضائع الترائزيت من خلال إعتماد بعض الأنشطة كالتعبث 
والتغليف والتجميع والتوزيع وهى أنشطة كثيفة العمالة لا تحتاج 
أجهزة أو ألات معقدة بل توفر فرص عمل كثيرة: وهذا ما تم فى 
ميناء جبل على وهو سر إنطلاق دبى. 

الخطوة التالية أن تتحول هذه الموانى إلى مراكز لوجيستية حقيقية 

تتوزع فيها البضاعة والحاويات. ولا يتم ذلك إلا من خلال ن 

عدد ضخم من الحاويات وله ظهير داخلى ضخم, بما يخلق 

مثل المنطقة الحرة فى جبل على(7,/8 "04 (دععة عممج ممم تلم عاطة0 ؛ أو تلك 
الجارى إنشانها حول قناة بنما. 

وبذلك يصبح الميناء «قاطرة» للإقتصاد تتجه به نحو مزيد من النمو والتقدم: وهذا المصطلح تحديداً 
هو ما استخدمه البنك الدولى (1//13) فى تقريره أبريل 2005 للحكومة المصرية عن ميناء شرق 


نظام التعارف الاتوماتى 
المصرى للسفن “27815” 


غ31 مناخ مطهنام رع 18 
ملع و5 حاملغهء طتامء 10 


وبضاعة 


مصر من أولى الدول التى تعد 
منظومة تعارف أتوماتى محلية 

بهذه الكلمات بدأ اللواء «شيرين 
حسن» رئيس قطاع النقل البحرى 

.. حديثه عن نظام415 الدولي 
ودور المهندسين والخبراء المصريين 
فى وضع م خاصة 
بمصر .. أصدرت المنظمة البحرية 
الدولية 11/10 قرارات بتطبيق هذا 


النظام على جميع سفن الركاب وسفن البضائع * 300 طن. 
وال (415) هو نظام تتبع من سفينة لسفينة أو من السفينة إلى الساحل. يعتمد على وجود جهاز 
إرسال “11311800110101 4115/” برسل بيانات أساسية ومتغيرة خاصة بالسفينة تنتقل من خلال 
موجات الراديو عالية التردد “18310 117]لا” 

وتستقبل بواسطة “180061761 815” لإظهارها على خرائط خاصة بالموانى تمكننا من تتبع سير 
السفينة من بداية رحلتها ومعرفة كل البيانات الخاصة بها. 

هذا النظام يستخدم دولياً منذ عام 2003 ويكون الإتصال عن طريق شبكة | 
لقرارات 11/10 إجبارى على جميع السفن ما عدا الحربية أن تستخدم هذه / 


ميناثى ردمياظالمصبرى,.و, 9 افيا لإيظالى, 


إلى رومفياكا! 


وجدير بالذكر أن طلب الميناء الإيطالى بأن تخصص له أرض داخل ميناء مصرى 
يعد إعتراف ضمنى بأن قيمة الموانى المصرية عالية ومتساوية فى الجودة مع الموانى 
الأوروبية. مما يعنى 2 
أن الموانى عندما 


8 الترائزيت 8 
(شرق بورسعيه قاطرة 
الإقتصاد المصرى) 


لواء/ هشام السرساوى 


ميناء بورسعيد ومنها طبيعة التربة رئيس هيئة ميناء بورسعيد 


اع وطريقة ميناء الأرصفة 
وقد تم إفتتاح المرحلة الأولى من مشروع ميناء شرق بورسعيد فى 

اديسمير 04 بالمرحلة الثاني 

فإنه إذا كان من مصلحتنا تطوير الموانى الحالية وتحديثها؛ فإن القفزة الحقيقية 
تتحقق بمشاريع كبيرة تحقق نقلة هائلة, وميناء شرق بورسعيد أحد هذه المشاريع الضخمة 
المطلوية. 
وجارى الآن إستكمال باقى الدراسات حول عدد الحاويات - المقرر له مبدئياً 2 مليون حاوية 
يمكن رفعها إلى 4 مليون. 
يجرى البحوث معهد بحوث وإستشارات النقل البحرى بالتعاون بمعهد .]15 الألمانى البحوث 
والدراسات. 


الأوسط وأفريقيا لا تستخدم الإذاعة عن طريق الإنترنت لإعتبارات السرية. 

٠‏ فكان التغلب على ذلك بإعداد شبكة محلية بخبرات مصرية بدلا من البدائل الأجنبية التى تسهل 
على تلك الشركات إخفاء أو تغيير البيانات دون علم قطاع النقل البحرى المصرى. 

براء البحريين والهندسيين بإنشاء نظاح متكامل للسواحل المصرية 
بإستخدام شبكة قطاع النقل البحرى وتم شراء برامج “710]]615 5121[7” المتوافرة فى السوق. 
وقد تم تركيب قبال فى موانى نويبع؛ شرم الشيخ, الإسكندرية؛ والسويس وجارى 
إستكمال باقى الأجهزة لتصل إلى 12 جهاز تكفى لتغطية كل موانى مصر والمدى الإقليمي. 
مدى رؤية جهاز الإستقبال تصل إلى 60 كيلو مترء وقى بعض الأحيان تتحسن الرؤية لتصل 
الأكثر من ذلك. 

تم رصد دعم مالى قدره 150 ألف جنيه للمرحلة الأولى التى تنتهى بتركيب 6 أجهزة؛ ثم تستكمل 
باقي المراحل بتكلفة 150 ألف جنيه أخرى. 

وإن كان قبطان السفينة هو المتحكم فى إرسال البيانات فإنه لا يستطيع إيقاف الإرسال لأنه 
يخضع للمتاب ووفقاً لقرارات المنظمة البحرية الدولية فإن السفن لا تستطيع الإبحار 
إلا بعد التاكد من سلامة الجهاز وصلاحيته. 


ويوضح «اللواء بحرى/ شيرين حسنء أن هذا المشروع الضخم مازال قيد التجارب وجارى العمل 


على إستكمال ج 


يع مراحله لتستفيد منه فى النهاية سلطات الدولة وجميع الجهات والهيئات 


| ١ 2ه‎ 


١ 


م1 2006 الآ اللتلناقتقتنا اللا 1 عناالاالللا0 نه 


-- 


نا طول عن2م؟ ١‏ 

:11-1 0 15145 
كدها 20000 ععنده وتعتعف عللبد م علط أامصة عنية فامعصلصعصة عطاك 
برممسصوز ]15 مقع عه /صه غلتتط ركومرت كمه 500 ععنده #ععلصف] )8 دوومرن 
اتلتطهاد ع8 دممنوتا1لطنة عتنانعناماة رصمتاعباءأقدمء قتععدمء مه ,2006 
8 .115 © (78) 151 ,1/150 عم قه رمملغهالهاقم! لمعتماععاء ع8 رمعم تطعهسر 


810) معتسلعء معط غوع]' مزع كه سمغمع تار «ه؟ عله لهممتأمسرعفم1 
.(600 

هه 2ه مسرم 200)“ 1ه صهة038ل20 عط - غدع) برائعكده؟ مه عكامصرة -2 تدم 
3 بفتتعغتكه ممغهعءة اكمهاه 2.6 صذ كغتصسنا م علطة عط صذ ”(ومتعدم 
00 


15 2000 كمه فعومة-طونة؟ جه براعقدة ؛ه عقم0 ل 0 
(04: 

إعصةرمم8 - 2 معامقط0 هذ وععوحة تصدترمبط ما مهاعم مع تسلصعسم 
.دوتع «تلحابى مصة براتلتطهاة 

0 غدع دسم لسوظ8 سه صمناء ضمده0 عط نره؟ عله00) لهسم ممع كم1] .8 
.(00© ©16) عللسظ ص دعمه0 لعقعسونة مستوسضد0 ومنطة 

-ناوع1 11-1 عوك 50145 م ماسعدم لسع سية عطاء غععلاع ماسعصلمعسسة 
-ععاء زه فلسمممقط معطاه قصة عمق واعمحاة أمصتمهة عدم تك سوععم-45 جرمغه1 
.متوامه لدعت 

الهم لمعم 5-طعذة1 ع0؟ بأءقد5 4ه ع00© لهسمتأتمهمعامة عط ,9 
لقدم نمع 13-111 مامه :(119)74 .2150 (00© 850 1994) 
تعد مسمتسوي8 

أقمم هع انهه :ده مده عمو أ هد .0 مممتعتاممم عط مومترط تمعغصرهدك ولط 
مم تمعبعاءم غطا طلتن مما مذ عقمت 850 1994 غطا كه امعسصتنوة 
قة عوقمهه! ودمئرع 043.000 قدت متهت .000 1150 2000 عط أه قمملة 
دمعؤ ور متام 6قغمعة1 عللمصماية لاتب لعقتجممم عط لانمحة موصن 
6 ترأناز 1 صهطا معنه! غمم (15م) 


6 عمحنانام5ع]1 1655 أ5نا8 


هلا أاطقاأقة ولتتلمقئوم5 وملأوواوله/! أوأتأوبلما 586 
(856) 660165 وماناموة 0685أ5نا8 مها ]0 “ازمناوم 8 
5 ام ملهم 805 ,20063 أوأنأونا0ما أمعمع ]أل مأ لعاهعما 
668/1560م ,85515]8006 أقءألاء6) ,لزعضة اناكمهه 0106م 10 
18م 6ط مأ ع ااا5 6 وماماقتا 35 العلا 25 ,56/185 /201/1501 
القاة 800 086عمه نزعطا 005أو58 56 مأ مأمه5 ووأعنناعة نم2180 
طواط وواءة)0 .أزمممنة 15 ععماعهم لفأقبما عأمطا مأقامع 
-أونا8 560ناء0)-5076نات 300 1560لأؤطناة ,لإأأاقنان 
أ 685]ناه98] 370 56/1685 0601مماعلا06 06855 
-أؤألاة «معا-ومها هط ما عمووهوةوع ]0 15 قهج7 لا اله 
16 ولثناع5 6ط 01 6066 
05 تممه 158 8608/1684 6 وأ ممأووام 88095 158 
تأونامرطا 0165ةمثزمه عل/أو5ع7و0م )0 أممرمع ممما 
8 .6800985 300 582/1685 80586/األ أ0 مأ5ألام)م 
65 5]0001560نهت 00 علاأقمعطع:ممممه 8505 
أقهها آه 6805م 300855 الأبنا وتامممومم أمعررمماعيعم 
180لقنن لااطوتط لاوناممطا لعنعنازاعلك 06 200 لإتأدبالما 
5 مألو5]86 أه “ملاعم 3 200 5121 عدنام-م 
0 كأمهاانعممه 151اةأه6وم5 0مع'نامكاياه أهم6أ0655/م 0مه) 
6/أ00655 .165أ30جلزمه 0 ععطلانام ,9/6816 3 ووألموع 
ععان أعنها 8 ها 8080ومن ع0 الأبنا كع5أ)مععامع أوأنأدنالما 
هط مأ ممه لإالهمملتدممعاما فأعمحممه لزاء/اتاعوأاة مهه نعط 
6 ومأققع هص .كمممما مواعه] أقولهو8 غم دمر عتأوع00 
ولألامزممما لاط 15 55عمهلاأألاوممممه 06 اعناعا '5ع5ممرعامع 
ألمممناة مأ عاط 7655أقناط 3 ننم ما قعأعممعاعم رمه عأعطا 
8005ئعمه أهمملاأدمرعام!: 
اقلاق ا لإألاهن© غونلمرط ه15 
املاع ا ألاع ممع و1303 116 
املاع ا وصتاع ادا ع1 
اعلاع ا أمعمعوومها! أوأعمهماع 16 
أعناع ا أهنزه2عم0 1156 
املاع ا لإوهاهماعه! جرملأومممماما ع1 


ىق 6غ ,2006 عراب[ غ15 معللة رم/ده لعاعن فصق وم 


كتهده 2 ادع تعره كا لعتع لماوع" ولرععحمء ده ؟ 


500107 ,(16) (78) 
:(©11/12) 0005© كتامتععصدط عستيدالة لمدمتتقسيعنم1 .2 


كنامتعةنا صذ وماغهلصنا فص 1-4 معاصفط برعم ع دعلناعمة عسل سمعصية ع1" 


.(78) 1150.154 اعم قل ,35ز10]ع56 
:2206 لاابال مععتره؟ مأ وستأرعامع 
:11-1 .أصه 1.501.345 


ععالة عو/مه فلتنط ,وصتحاة موت ع8 عع تعذقدم كممععممء امع لمعه 1 
0 .1/150 عع هه رقتومك غطوذ! معنوبر 6ه وصلوه) عطا مم1 ,2006 برابز 13 


)079 
:0 .م36 :8 19 .م26 111 .أجهط 2.501.485 


تعد عم مععصفلتيع ع8 ودماغتلصم ممعععمم ع8 وصتداة اله م معتاصص4 
,كملع روصا لصة كععصممعاصتهدم ,ؤوعم تلمع لصم لمعه ركالقيك برعدعع 


.1115 .5116/0 :8 (78) 151 .1/150 نهم 
0 .م26 111 .أصهدط0 3.501-45 

قن عاأناثا مغ وعذامصم 
.(79) 170 .1/150 قة رتجهط عذا الذاععئ ده غقمع| )0 
.13 111 .أمهطن 4.501.845 


تاتناة ماوع تصحما عره! كمع تمع تبوعء مدمععصم لصة رتطة اله م وعتامصم 
مءماممم 1988 50145 ,مكعم طعوع تنه! عجره اكتومحاته أمعلتامم عا 


المت أ امععة رامعل معحصة هذاة 

:5 .183 117 .امه 5.501.345 
فقث أله ه وعتامصم 
,82113 معمقم 

:ا .)م0 6.501.455 

2 بكقاة "توم قة الفتعده لمم" معن هط 4 اه وسوط-:2 مجيف؟ د 
007 

.(78) 151 .150ل عم هه ,مامه مدعا عة ماعممعة رم «متغتمقعجا 
ختععاة تمده عا غه ممسقدماء1! برا عاطمهلهع عحا هع" قل0ىم :19 .بك؟] ,ما 
ركه ستممعط برمادوتل عن عمتصمععل ما مممعدم وتسععدمء" درمتالقمم كرما 
.(72) 142 .اا ها معاعم أعصة) رفممعر عتإعميهاط صقط) معطاه 

,115 /ا-3 صه عط ترهصد تاعتحابن مخاحالا 1 بها 1014لا 20 .فخا ن 
عدم رعلزوحاة لقة "071 20000 نه وترتطة موود تزصتاكلءت دده معغاق عط ما 
تادز 1 معقه ويمتعاعمل تضق عرق عط عه - 2002 تراس[ 1 ماعط لعإعتضاة 
.(79) 170 .7/1500 ها ععاع") ,2009 بان[ 1 صهحا) “بعنه! أمص اناما 2006 
مواعمو اول(" 17/22 دمتكمادوعة براتاتط تملا مم8 22 بعك .ل 
حد 55 قط دوعا غمه وحتطاى ه؛ برأصصة ه] لعل صعحصه مهو ”تراز اأدازوز مجركترا 
.(77) 142 ,0/150 ما “عاع”) لماعل بومد كه مطتعحعا مذ 

عون تأرممع18 برأنا عع ه عل لمسمتادي أ حدلط نه لمعه 28 برمطا .ن 
للعععت وعم هزه هده ممع اهز ره عنامطة فص اع 500 6ه حرتطة تاعمظا 
0 معاع) زصحصم كاز م مجعم راثك ه غتصطاية مه نهنا 48 رصا 
.(77) 1150.142 

-اه ص غعة مامع دصل معحصة عط] نمممء دهتل مع امواة 34 اسه 33 مجرنها .1 
قمعم كه بغتلقصم نهم غه ددع امومع ,ععصمامتدقه علتناهرم ها دمأعمينا 
قددهدمعم ملع باتاعل صزوعغم3 معء واعط مملعغ وعدم -مء جره رؤدع "اولك تأ 
.(78) 150.151/! ما تعلعة1) ,إاعلدة أله ععدام ه ما وعة غه لعتعممر 

:ا .مقط 7.501.455 

501 م ممتكااء: ومتترهم ممعم 1611 تمعأاصهدكء كخ501 عمط انرما علط 


عللناط صككلة علزو-عاطاناهل مهاعم ادع مععتنومم برعم أمصة رمه اموعم 


ق 111 

ده 14 صمتغهاموعء بعص د عه حم غتنلامة عجل عامساعصا ماع دسل سعحصة عدا" 
تامعدمعمتسوعت قصة تراص لامط نرصة طاغتس وصتلتةة صدمء؟ كصمتناء امع 
6 عاتامصمعغلة لقصمتاه صة كه رصمع د ذقصمء ساق علاة عاطدمل عر 
متعتعف عللندا ممعم م6 برامدة الايد ,دمتعت عفدم صكاة عللم-واوضلة 
يستتقط فعموعف عللسدط 4نامة متف زعنده صة طلنومعا ص ج150 ,ه 
صعل 8 

عدوطة حصة قصتاري! 1.000 6ه عرلا 


15 


هلاه مم8 محابنا ,مهمع طارن 7 وطناه 
"نط5 برا اااطها بيولا" وا 

اه لاناولاة 005أهالصاا 6ه اونا .3 
061660 8 ل8هنا55ا 0هنا55ا 880هط 
|©01/655 م5لاق08 |6556 156 16 
لامة ققلالا ."قممتامممعناة" وحرمة 0ه 
مأ لولناعما فومتلهاتممنا / قممتاعنماقما 
مأ أودهنا أه براللأطهاة 56 ما أمعموع 
«“مملاملصنا أه ؛ول" عطا 

60/مممة 86 ©نروطا 5هللا .4 
“8 ثلثم 8 'زاأاأطهاة 6وه8موم' 
اول هط عقائة بإلناة 'قممللوانهاة 6 
ما ة واطقالق ممأقعناومه 6وها 0 
657 ]أناوع) ,0,ا/!.| ما وعمهأاملممء. 
6 0عل/اماممة وتانلا ,ممم قطانظ 
"!5 برا ااطها5 موقم هه بول" 
6م 66 م1 5نوثلاقمة 76 
551 اننا (60]هللاةم3 ؟]1) 008511005 
اقنناعة 16ا) ووأماصمعاق0 مز /إالهاالا 
ومادأة مناه 58 0ققناقء غ18 مم5هع 
لمهم مة أه 1055 هط 800 ماطة هط )0 
.65/أ| مهلاناط 

8 طاابلا ههرووقال ععلاة نوه هه ملز 
158165 /51800 6هللا 11618 1584 1801 
.و.ة) ,60مومم58 08116800165 800 
,1 أقزة #اأكاصا/مة 081ه1أ78عم0 - نمم 
8 856 لإم 98/898 ما 66أق/نا أ قونا 
وطا لإط قمملاءة #وممامما ,ؤعقمط 
0م هنلا ,وناويما! .(معأ8 ,868/868 
أهط ولوأاوة 5أ أانهع لال براعرمع مه 16 
ومأعأة منه لإاطاققمم كآنامه |6856 8 
,هاكاملمة قلالأة)عم0-ما أه ودنوعوط 
1/16 0 هونا 158 01 56نا0968 )6 
8 أه امعاصمه وط) ,0) 93/896 ما 
وململق ل أهقط) وورنامه آأه ل0ولالاممم) 
605 66680058 07 ,(5أملا 67أقلاة 
:0681/01 )همهم - مأ 5868/86/5 

أ ,لقاممةم 76م ه1) لزأتهواء هاأن©. 
و/معوقل عننا :انااأة؟ نزااأطقاة 8 ؤقثلا 
اقنامة 59) قوط ما لله هلا 800 
08360 1586 قتنااأة؟ 300 500وه 
غ50 800) و5أ2أة مناء 5أ8قوعنا 56 
و بالأمقاءهمهما وددانا .(قدملأهوةالة 
6م لانامداة غأ بسو" ممهها ما واه 06 
“ونان ا مأ مأهو8 68)60م6 ه60 
واعلاة أمطة 5أطا علناعومه لزه هلالا 
ونا ولقط غقطلنا :مملادوناو 3 طاأبن 
0818مامنا. ‏ ولط مهم 0مممهها 
66 0قق0 ااهل ,أأناة8؟ ق كه 91/6017 
0016م لرمثقانوع؟ 800 05م أأقاناوع 
مق ازومقمقنا قلهم 6ا هولره ززأ 
660 رالقنامة عننا أهطبنا 08 مامه 
50815 ممم 800 5وماأهعامهوره 5 
وملاكاعرة عط بإاممة ما وملااانه عمق مطب 
ممعم 5مه أو انوع 


هط لاناهه قثطا مفطا ,(مأقنومه امم 
6 ما أعوأأة هالأهوهم 3 9906260 
8 غ50 ذلقع ]أ أناط ,مأطى هطأ أه بز الأطهاة 
55 16 0) 88500 0أ8م علطا 06ما8 

.لا ااأطهاة ]0 
أه 1055 6ط 084 لملأقوعااة 158 
منه أمعنووقممه وا 0م23 برا الأطهاة 
لإأمتقم كهننا اوووهنا 806) )0 وماداة 
أ ووللنة ولا لإ لقوناهه. 
550018160 900) 855609675م ]0 
بقاءو0 #وممن هط م1 (أطوتعبير 
ماما مها وبا 15 مطاومعماة وز 
]ا 56) ومأنناك غ02 ممتاه0005106. 
68 818) مأطة ه58 أه رمأومع/اممه. 
05أطقه 8556096:5م 0! 5قل0660 وبا 
كأق00 158! /لاعم لاأبنا #وطاعوه) ,80060 
5 .قكاأناو0 60أهاءه355 8 ه5ألأم ءانا 
6556/5 8 081 16805 00أ0001/65. 
و15ل68. أقممم +هلمن. 'زإالاطهاة 


ممه مهوة نهد أطواد ممتاتفومة 
.عالطا فا ما (لمملاط مم 16) هنا 


8 15 علاو6ة ع8 86 ومألمناكعم 
8 560) ,عقناهه واطأقومم 5056 
8 +10 81560 306 586 05مأأدق ناو 
0مأممممه ‏ 56 +10 300 5تعمييه 
18 88 ,ممتامةأنةو1م5/0ه1ألمطاناة 
:وم وملام 

اهوةة 856 6ه 'إ]ااأمهاة وطا 5هللا .1 
61160 مه لماعهتاء بزاتعمهم وماعط 
أو أه 0818 فضا مز (دممطينا برط 0مق). 
ومألاعما مومهم عط لإا مأك علاومة. 
هط غ152 وماعمعلأع أمعمراعمة 
هط مأطثابن كقنه أمدوعنا عطأ أه بز الأمهاة 
٠.07‏ أه 5أ8060 انوع 

رالااطهاة بيولا" فعنهرممم هط 010 .2 
و5أ20ه! ععممم عط لعل0ناءما بيات 
0ه 5فومعوقهم ‏ طاأبن كممناأفممه. 
مم أن عطوناة )10/8 200 ,0805 
مه عل نه هامأذذاههم ‏ 5ها 
وما مأ عواتماة مماتدومه ومأكهها 8 
فنايدم08 65ذوهنا 05 ممتأألومه 


أه 5ممتاهاة أومه هطا ما أهموأة )وا 
مهادة اع 5وهو/! عماهعم0 وطا م1 
. 6أ8© ,ألممقمة؟ ناوالا 
5ه/األمناة عط ,لإالهمه8001616 2 ٠‏ 
00 35560906/5م 8طا 2ط لعممتامعم 
35 0 الهماة وطأا ممه 86 هطا وملام 
ما ألتةامصم نزعطا معطلالا .56016 ع 
6ناهع | 6 20/560 عمعبنا رهطا /ناعيه 1656 
وطا ما 85160 66 لمق قنووة أأهطا 
30/010 16 )ع0 مأ) وكاععل /وممنا مومه 
(ااعدمة هو 8 6اممة 

أه 5006 نزط مهمه أاموم هذا 5قناغ| * 
م666 885 أع5وهنا 15831 ,5)ملاألارناة 18 
5260 منت موطا (معولاعما) 0ماوذا 
0 ترام تقتم فم ممق مأطاانن عاممة 0مع 
وعمقط مم للها كقط 5أط1 إوعانامام 
عاممهم مقطا ععطاه مملاهة نزمة 10 
عاوطنا 5أ1 !دوو هطا مثما ومأمصيز 
604 وهطا لنه؟ 580160 5ووعم1م 
15 518/160 65وو8566وم 18 184 
.066/6 7هممنا 6 101/8 


لاقم ع/نا ,ع/او50ق 156 5011113012109 
أ 59أ2أ5 منه هط عوط و0ناعممه. 
أ0 1055 0 أأناقة؟ 3 25/لا أ56دفنا 116 
أ قأط؛ زعم عالأعومة و5 غ3 /زاأااطهاع 
وملعأة منه وما أقطا 5مقهم عوانمه. 
عمم ,1166 طا أن انوع 3 ع6 أمم قأنامه. 
. 6867 قط 56 0 اأناكة: 8 85 
مادم مم دهنلا قمعا ونامطالم 
1/85 8تعطا ,الاعت لع /األمناة هط لإط 
و أطوله معطا أهطا وملتهوهلاة 0ه 
كقط 7ننا مأ غ58 93296 6طا مأ )ماقا 
.لاا ااأططهاة أه 055 16 681560 

8400 24هم6 عبنا) مكقه فطلأ مأمعيك 
مومع 6ه 60األمناة وطا أه همه 
05 056 86 أأنا ,وو28وو مأ عاديا 
كونا عوط عتعطبنا (أمعوعمم ومتالكيا 
م0 مومهو هط مذ 6ه عملوبي 
اكلام ملقوة ذز غهطا) 5عدمم 708 
6 1526 مقعم لأناميا غ1 عوناهمقط 
أل عقواتط عط 0مة كلمع أذلاة ولأمأ0/8. 


اع' اوؤ5ةنا 9( أه وماعأة مياه 759 
655 156 8 98 ماممودوه8 (لزواة85 
أقنااء8) 86/5085م 1,000 /068 0 
8 غ8 0مممنامممة غمم #وطصونام 
560أة] عنتهذ ,(أحرهة6/م وجلأامرلاأه فلملا 
ما لنقوة؟ طثاننا قمموعممه أموم ا اوواة 
116 ممقمقم! ومأمماطة هطا ,عطاوطيا 
6ه ما 85 |أعللا 85 ,امم 1ه 8816 15 
8أ18ممرممة فطا وناهط 58818805 وطا 
. ولأاقم! 

قبلا بزط 78)80همه 5 6896 7159 
860 مأ 6/5 أق/وم0 نزرقة] "امم 
أه نمم وما 194 ومالاهط مومه 86 
أنا80 ]8 2/2/06 00 58/898 :10 هطنام 
,5560088 1317 اأأ/نا ,ؤ؟نامط 1930 
30 ,قكاعناتا 16 , ق7هالهما 7 بإاوزه 91 
واناأزقم08 عقط 51508 ,0808 22 
مم8 أمم 10ل اعؤقهلا 86 ,اندم 156 
عامعنت اقناقناءمنا ,0 /(951679606 لامة 
غه) 60 ممم 8/85 أقنواأة 88 الأصنا 
00834 انناو هط )0 8081 ها 16000 
0 0 و#انامط 0200 86 ممزأها8 
.2006 مقبمطةم 

55 605أ6/3م60 هله585 756 
0قلاملزوع 8 لإ 0600م 
أ 5آناهط 08:00 غ8 188805 وموم 
و1 قط ممم ,2006 لاتقنارطةم 310 
0/5 15618 ولابنا 210009 58]م/الالاة 
علا ,- أهوقة/ مط أه “,و00 لملط1 مقطا 
:]هم 6؟ و(لاأنثهااه) هط 0ممأهقامه 

كاقل 8 0مة عنامط للق /زمأ18ام1ممم ٠١‏ 
6 ,8نأ7قم06 :3116 (قتنامط _ 1) 
واماطة 56 غ8 1118 )ه )أقهعطاناه م2 كهثن 
8 0/066 1ملأدهه| 8ط )2 980898 
65م أه 8005 50081عم 6ط 01 
. لعنلاماة لرعهط مقط 

ععفمن 0معقام مفوط ذقط 8) 56 ٠‏ 
:00585 1166 ومأكنا /لاعته قطأ بزطا 10م 
6/60 8 5قا عنهطا. عملاع بيرم 
8 0م 05]ه نمع اق 116 أه )لدو مطاناه 
ما 5ااؤأأع ؟أوطا 60ماناقة؟ وللهط بلا 
.18 امكاممه 

300 5أ512]8060 ها 10 ومأل)مععم ٠‏ 
هطا وده ممائعمع: مملأهدمملما هما 
؟وطالهم كقط ,قأكهاا عط ,خاملاالارياة 
6 «مماة برومفوممة عا لودنا 
لامة 6مم ,قتفومودقهم هطا لمم 


التى غرقت 6 1916 إثر إصطدامها 
بلغم. والسفن الثلاث تم بناؤها فى 
إحدى ترسانات بلفاست بأيرلندا وبنيت 
"تيتانيك" فى 31 مارس 1909. ودشنت 
فى 31 مارس 1911 . وتم الإنتهاء من كل 
الأعمال التجهيزية فيها فى 31 مارس 

2 
كائت السفينة تحفة معمارية بكل المقاييس ٠‏ بلغ طولها نحى 
9 متراً وعرضها 28 مترا وعمقها 18متراً» وقوتها 
0 حصان, ولكن عدد زوارق الإنقاذ على سطحها لم 
يكن يتجاوز عشرين زورقاً بسعة 1178 فرداً؛ أى أقل من 
نصف عدد الركاب والطاقم؛ والسبب فى ذلك أن أصحاب 
السفينة كانوا على قناعة تامة بأن السفينة لا يمكن أن تغرق 
أبدا. وخادرت “تيتاتيد" ميتاء ساوة بجنوب إنجلترا 
يوم 10 إبريل عام 1912, وإتجهت إلى ميناء شوربيرج 
الفرنسى بعد نحو ست ساعات من الإبحار» ووصلت فى 
اليوم نفسه ثم غادرته إلى ميناء كوينز تاون بأيرائدا فى 
اليوم نفسه بعد أن مكثت نحى ساعتين» ووصلته ظهر يوم 
718 ماطان كمملامعمه عبعمع همه معد عه! عاطاعمممكمم وز عمهوع ٠‏ | 1 إبريل عام 1912, ثم بدأت رحلة الموت عندما غادرت 
ع ص ا السفية ميثاء كيذ تاون متجية إلى يريو السامة 
الواحدة والنصف ظهرا من يوم 11أبريل» وغرقت إثر قيام 


: وماسمااه) عط طونوة لعمعبرى كز بواالاطاكمومعع /ه عممع 136 ٠‏ طاقمها بمحاولة إيقافها بسرعة غير تدريجية بسبب إقترابها 


فجأة من جبل جليدى كان يبعد نحو عشرة كيلو مترات من 
السفينة, وقيل إن السبب الأساسى كان إصطدامها بالجبل 
فعلاً. وكان ذلك فى الساعة الثامنة والريع مساءاً يوم 15 
أبريل 1912 إلا أنه لم يتم تحديد أو إكتشاف مكان غرق 
السفينة إلا فى سبتمبر 1985 على عمق 2,5 ميل بحرى 
تحت سطح المحيط. 

وعلى الرغم من أن إجمالى عدد الركاب وأفراد الطاقم فى 
” كان 2227 فرداً؛ فإن عدد الناجين لم يتجاون 
5 شخصاً فقط, ويلغ عدد المفقودين 1522 فردا 
5 راكباً و688 من أفراد الطاقم. وإستحقت * 
بذلك أن يطلق عليها لقب "أم الكوارث البحرية" 


.(©38) ععزمعه ومناهمالممم عنمكم ماود 
. لإكأنادت عطاععيه الت ومتكب عدم ععقمن وعامم - طب5 - 
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1م1ل5©51 الااالما _اؤرلاانع] 


7غ [لالثم 5051 11/1/لا _اثلا1 0 


١006151105 0116‏ 8لا 1/6 كماما 


ل ا 5 

0115 طع17731 0ع 2اوط ,2م4000 
01 01115 ,201 م تطعا[ه5 1 
0 ع1011511ع17721 تتمطلامه 
015 ععقعاعهم عأع1ممطامه 0 
عه 0ع200 عتتلة7؟ 


5 جتقمطدة ه80 مننذللا 0351اآ 
زو و2ططع[ 50 


مم1 ,2ع 511 
تطام» . حت مضدة 0 دا ممأ تكله 1017. 171707 


81365 ذة 580 مطذنلا لها 
ماع07 311 1521110 لمم غ1 
عقنع10 علهحط-هاتهغ ممه أمجعظط 
م601 تتعتكتاعل ع117 .5ه 11امة 
لمنة عكة5 غ5ممط عطا ص 80005 
أخماع ا لاه 


1م12 متقطده8 مذ 120351 
95 - نأاعع5 10جة8 29 
1 ]معي , معلة6 

5 32 291 202+ :عطمطط 
7 88 414 202+ . نعتة]1 


فى إطار تنفيذ برنامج إدارة الأصول والاستثمارات المملوكة للدولة تعلن الشركة القابضة للنقل البحرى والبرى 
عن مزايدة عامة بالمظاريف المغلقة 
للمشاركة فى توسيع قاعدة الملكية لشركة النيل للنقل النهرى 
إحدى الشركات اللتخصصة فى النقل النهرى 
0 وذلكبالبيع لستثمررئيس أومجموعةمنالمستثمرين 
البيانات الأساسية: 


٠‏ غرض الشركة القيام بأعمال نقل البضائع وامواد لبترولية ومواد ولمهمات اللازمة للتشبيد والبناء بالطرق امائية: والحصول على الاتفاقات اللامة للمقاولات الخاصة بهلاه 
الأعمال والقيام بعمليات الشحن والتفريغ بلوانى, وإنشاء ورش الصيانة والإصلاح للوحدات الناقلة امملوكة له أو للغيرويناءالوحدات العالمة. 

« لوقع :أثرالنبى - كورنيش النيل ‏ أو طريقامعادى- القاهرة. 

تاريخ إنشاءالشركة:تأسست بموجب قراروزيرا مواصلات رقم (121) لسنة 1963 , وصدرالنظام الأساسى بموجب القرارالوزارى رقم (44) لسنة1979/ وبموجب القانون 
رقم (203) لسنة 1991 وقراررئيس مجلس الوزراورقم (1322) لسنة 2005 أصبحت شركة تابعة للشركة القابضة للنقل البحرى والبرى. 


شروط البيع: 

« يمكن الحصول على كراسة الشروط والمواصفات من الشركة القابضة نظي رسداد مبلغ عشرين ألف جنيه مصرى غير قابلة للرد والتوقيع على إتفاق سريةالمعلومات. 

« يتقدم المستثمربخطاب نوايا للشركة القابضة موضحا عن رغبته فى شراء الشركة ومتضمنا الآتى: 

أ-سابق خبرته وقدرته على نمديث وتطوير لشركة. 

ب- خطة التحديث والتطويرالمقترحة. 

« يجب تقديم العروض فى أظرف مفاقة (مظروف فنى / مظروف مالى ) مصحوبة بنأمين قدره (ماثة الف جنيه مصرى) باسم السيد اللواءبحرىأ.ح/ رئيس مجلس إدارة الشركة القابضة 
لانقل البحرى والبرى على العنوان الموضح أدناه مع العلم بأ نآخرميعاد لتلقى العروض الساعة الثانية بعد الظهريوم الخميس 2006/3/30. 

يمكن ترتيب زيارة الشركة بالاتفاق مع الشركة القابضة. 

ه للشركة القابضة الحق فى إلغاءالمزايدة دون إبداءالأسباب. 


الاستعلام 
القاهرةءت 7 635 2586139 / 2586140 / 2586141 (02) 


9 شارع المحهد الاشتراكى - روكسى - مصر الجديدة - القاهرة 
للمزيد من المعلومات عن فرص الإستثمارفى مصر 


11.001.869 ]5ع ١‏ أ: لال الالالال 


1- الشكل القانونى للشركة: 

- تأسست بموجب قرار مجلس إدارة المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلى على هيئة 

جمعية عمومية رقم (21) لسنة 1963 وذلك نفاذا للقانون رقم (117) لسنة 1961 
تأميم بعض الشركات والمنشات, وا رقم (78.67) لسنة 1963 بإضافة 


: أت والشركات إلى الجدول المرافق للقانون رقم (117) لسنة 1961. 

- والقانون رقم (60) لسنة 1963 بإصدار قانون المؤسسات العامة وقرار ربب 
الجمهورية رقم (1614) بشأن إنشاء المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلى. 
القانون رقم (203) لسنة 1991 (قانون م الأعمال العام) ولائحته 
أصبحت شركة تابعة مساهمة مصرية تتبع الشركة القابضة للصناعات 


- وبمقتضى قرار رئيس مجلس الوزراء رقم (1322) لسنة 2005 بنقل تبعية شركة 
النيل العامة للنقل النهرى إلى الشركة القابضة للنقل البحرى والبرى. 

2- راس مال الشركة: 

- رأس المال المرخص به؛ 75 مليون جنيه. 

- رأس المال المصدر: 46313000 جنيه. 

- عدد الأسهم: 4631300 سهم. 

- القيمة الإسمية للسهم: 10 جنيه. 

- بلغ عد العاملين بالشركة فى 2005/5/30 (1852) عامل. 

- بلغ إجمالى العهدة المملوكة للشركة عدد 481 وحدة نهرية, 

3- غرض الشركة وفقا لنظامها الانساسى: 

1- القيام بأعمال نقل البضائع والمواد البترولية بالطرق المائية, 

2- الحصول على إتفاقات خاصة بمقاولات عمليات نقل البضائع أو المواد والمهمات 
اللازمة للتشييد والبناء. 

3- إنشاء مخازن بالقاهرة مختلف المدن لإيدا ع وتخزين البضائع. 

تأجير الأراضى والمبانى والمنشآت التى تحوزها للغير. 

يام بأعمال الشحن والتفريغ للموانى وإنشاء الورش لإصلاح وصيانة الوحدات 
ناقا لمتلوكة أو الفير والقيام ببناء الوحدات العائمة. 

6- القيام بكافة الأعمال الصناعية والتجارية والمالية والعقارية التى تتعلق بعرض 

رة أى غير مباشرة وكذلك الأعمال المقامة لهذا الغرض. 

شركة أو مساهمة فى رأسمال شركة يكون نشاطها 

متمشياً مع نشاط الشركة أى مكملاً له. 

8- القيام بأعمال التخليص الجمركى لبضائعها المستوردة أو للغير تسهيلاً لمهمتها. 

4- المركز الرئيسى للشركة: 

- ويقع مقر الشركة الرئيسى بأثر النبى - كورنيش النيل - أول طريق المعادى 


5- الخدمات التى تؤديها الشركة: 
نشاط الشركة فى النقليا 
- نقل المواد الإستراتيجية (الخامات - البضائع - البترول) لكافة المصانع والشركات 
ف مصر العربية من الإسكندرية إلى أسوان. 


قلط اع !لقان 
[الإسفتدرية 


- نقل المهيئات والمولدات والمعدات الكهربائية وحاويات وطرود ذات أوزان وأطوال 
غير نمطية. 

ثانياً: نشاط بناء البواخر السياحية والاتوبيسات النهرية: 

- الباخرة السياحية ميريديان شامبليون وهى أكبر الوحدات السياحية بالنيل وتعمل 
كفندق عائم بمستوى خمسة نجوم لأغراض السياحة النيلية. 

- بناء الباخرة السياحية فلاش لحساب شركة فلاش تورز للسياحة والفنادق. 
السياحية عليقيا لساب شتركة نايل كروة للسيهاعة 

'توييس النهرى (مينا) سعة 100 راكب لحساب الوحدة المحلية لمدينة ومركز 
سوهاج تظهر فيه دقة الصناعة ويخدل خانيا. بكفاءة عالية, 

- بناء عبارة نهرية وأتوييس نهرى لحساب محافظة أسيوط (مشروع العبارات 
النهرية) - وتم البناء طبقا للمواصقات الفنية والرسومات الهندسية وتحت إشراف 
هيئة التصنيف الدولية. 

ثالثاً: نشاط رفع كفاءة البواخر السياحية: 

عيونت الاعمال الجنيدة الى ست استحدثتها الشركة لتطوير وتعديل البواخر السياحية 
(نور 2 - الباخرة خيبر - الباخرة قمر الزمان): 

رابعا: التصنيع للغير وخدمة العملاء ؤخل مشكلاتهم: 

- بناءُ على خطة شركة النصر لصناعة الكوك والكيماويات الأساسية لزيادة معدلات 
التصدير للكوك فقد قامت الشركة بتصنيع وحدة شحن للكوك (بذكر) لمواجهة زيادة 
الكميات التى يتم شحنها إلى منطقة الإسكندرية للتصدير, 

- قامت الشركة بتجهيز بعض وحداتها تعمل عبارة نهرية لنقل الشاحنات بكامل 
حمولتها وذلك لحساب شركة أبناء حسن علام بهدف توفير مصاريف التسويق 
والتداول خاصة وأن موقع العمل يقع وسط النيل, 

خامسا: نشاط الخدمات النهرية والإغاثة (إنتشال. قطر. تعويم. إصلاح): 
إنتشال وإصلاح: 

تمتلك الشركة المعدات والخبرات الفنية النادرة والتى ساهمت بالقيام فى إنتشال 
البواخر السياحية (برديس - السلام - العائمة صلاح الدين - نوبيا) وإنقاذ ما يمكن 
إنقاذه من أموال وأرواح وأيضاً إعادة هيكلة الوحدة السياحية وإستعادة قدرتها على 
2-95 كفاءة. 

قطر وانعو 

قرم يف البراخن السياحية لمشاكل أثناء مرورها فى المجرى الملاحى فى أماكن يقل فيها 
منسوب المياه. 

وتتولى الشركة عمليات الإنقان من قطر وتعويم وإعادة هذه الوحدات إلى مسارها خدمة للحركة 
السياحية. 

سادسا: اعمال إصلاخ وصيانة الاهوسة وعوامات الكبارى: 

- تمتلك الشركة الخبرة والمقومات اللازمة لتطوير وعمل العمرات لرفع كفاءة الأهوسة المنتشرة 
بأنحاء جمهورية مصر العربية. 


وقد حضر الإجتماع لفيف من الضيوف يتقدمهم: * السيد الأستاذ/ محمد مصلح رئيس شعبة تموين السفن 
فى إطار الجهود المستمرة التى تقدمها غرفة ملاحة + السيد الأستاذ/ عادل عبده اللمعى نائب رئيس بالغرفة التجارية ببورسعيد 
بورسعيد لأعضائها فقد عقدت الغرفة إجتماعاً لجميع مجلس إدارة غرفة ملاحة بورسعيد + السيد الأستاذ/ مجدى شرف عضى مجلس إدارة غرفة 
أعضاء الجمعية العمومية لعرض كافة الإستفسارات » السيد المهندس/ جلال الديب مستشار رئيس ملاحة بورسعيد 
وأجويتها لقانون الضرائب رقم 1 لسنة 2005 ولائحته هيئة قناة السويس وعضى مجلس إدارة غرفة * السيد الأستاذ/ أحمد قزامل نقيب المحامين ببورسعيد 


أية وذلك بالتعاون مع مكتب د/ محمد الشامى ملاحة بورسعيد 


- محاسبون ومراجعون قانونيون وخبراء ضرائب + السيد اللواء/, محمد مدين نائ 
وذلك بفندق جراند الباتروس يوم الأربعاء المواقق ميناء بورسعيد وعضى مجلس إدارة 


202/1 بورسعيد 


» السيد الاستاذ/ يوسف عزام أمين صندوق الغرفة 
التجارية ببوزسعيد 
كما حضر عدد كبير من أعضاء الجمعية العمومية لغرفة 


ملاحة بورسعيد 
١ 1‏ 1 


عبد السلام السيد أحمد 


.وسطما يقرب من 100 ألف متفرج إفتتح الرئيس حسنى مبارك بطولةكاس الامم الاقريقية الخامسة والعشرين لكره القادم النى إستصاكيها مصر, وشارحت فى حصل الإشسباح سيدده مصر 
الأولى سوزان مبارك؛ وحرص كبار الشخصيات الرياضية العربية والدولية على حضورهذا الحفل العظيم وعلى رأسهم الدكتور أحمد نظيف رئيس الوزراء؛ والمشير أحمد طنطاوى وزير 
الدفاع: وعيسى حياتو رئيس الإتتعاد الأفريقى: وأعضاء اللجنة! ة للإتعاد. وقد أعدت القوات المسلحة المصرية ونغذت حفل الإفتتاح المثيرالذى شارك فيه خمسةآلاف جندى: 
وإستغرق 45 دقيقة عد فبها عن أهمية هذا الحدث الرياضى الكبير الذى صور الحضارات الفرعونية والأفريقية: وقدم فى الحفل التشكيلات الجميلة لحاملى المسالات وطيور حورس 
ومراكب الشمس بجانب هبوط رجال المظلات من الطائرة الهليكوبت رحاملين أعلام الستة عشر: دولة المشاركة فى البطولة وسط أضواء أشعة الليزروا لألعاب النارية.. 

إنهذه البطولة أظهرت قدرة مصرالعالية على التنظيم والإنضباط والسلوك الحضارى بين الجماهير وانتماء شبابها واصراره على تتحقيق الفوز لرفع مكانة مصر عاليا فقد حققت روح 
العمل الجمامى الو زْلأنها وحدها القادرة على تتخقيق كل البرامح التنموية ونجحت البطولة التى إستضافتها مصروبلغت ذروتهامعالمباراة النهائية بين منتخبى مصروكوت ديقوار,وتعتبر 
هذه البطولة الحدث الكروى الأكثرأ أهميةالذى نتراجع أمامه كل الخلافات وا النزاعات, ولم يبخل أفراد الفريق المصرى من بذل غاية الجهد, والكفاح برجولة وإصرار, واذا كانوا أشداء فى 
الدفاع والأكثرمهارة فى الهجوم: وقد إشتعل الإستاد فرح عندما نمكن حارس المرمى الجسورمن صد ضربتى جزاء. لقد قاد عصام الحضرىالمنتخب إلى إنجازتاريخى مكن مصرمن إحراز 


البطولة وإعتلاء عرش القارة السوداءء وتسجيل الرقم القياسى فى عدد مرات الفوزبهذه البطولة. 


متابعة الرئيس للفريق 
لا أحد ينكر أن فوز الفريق القومى يرجع أيضاً 
إلى الرئيس حسنى مبارك وأسرته لمتابعتهم 
الفريق سواء فى تمريناته ومبارياته, وكان لهم 
القضل فى مده بشحنة كبيرة من الحماس. 
وقد توج الرئيس الدفعة الحماسية الكبيرة التى 
منحها للمنتخب المصرى من خلال حرصه على 
حضور التدريب النهائي والمباراة النهائية - 
بقرار صرف مكافأة ضخمة بقيمة ثلاثة ملايين 
جنيهاً المنتخب تقديراً لإنجازه الكبير. 
وقد عبر الرئيس مبارك عن تقديره لأعضاء 
المنتخب والجهاز الفنى والإدارى للفريق وإتحاد 
الكرة؛ وأشار الرئيس إلى أن هذا الفوز يأتى 
دليلا على أن المصريين قادرون على تحقيق 
أى هدف يريدونه بالعزم والتصميم؛ وقد وجه 
اللاعبون والجهازان الفنى والإدارى وأعضاء 
إتحاد الكرة الشكر للرئيس مبارك فى ضوء 
دعمه المتواصل لمسيرة المنتخب وافتته الكريمة 
الرئيس مبارك والسيدة قرينته 


بحضور مبارتى الإفتتاح والختام؛ وتكريمه 
للمنتخب فى اليوم التالى لفوزه. 

وقام الرئيس بتسليم كأس البطولة والميداليات 
الذهبية لأفراد المنتخب وسط مشاركة 
جماهيرية من جميع أطياف الشعب. 


تهنئته للرئيس مبارك؛ وأشار إلى أن هذا الفوز 
أسعد جميع المصريين, وأن المدرب المصرى 


يستحق قيادة منتخب بلاده؛ ونجاح 
مصر تنظيمياً فى البطولة كان 

يحتاج إلى النجاح الفنى 
وهو الفوز بالبطولة ليتاكر 


وقد تلقى هائي شهادة من 
عيسى حياتو رئيس الإتحاد 
الأفريقى أشاد فيها بروعة التنظيم 
وشكره وإمتنانه العميق على نجاح 
البطولة التى تحمل إسم مصر 
والتى أسهمت فى نجاحها الدولة 
بكل أجهزتها. 

المهندس حسن صقر رئيس 
المجلس القومى للرياضة صرح 
بأن مكافأة المنتخب الوطنى 
التى قررها المجلس للاعبين 
وجهازهم الفنى تقديرا 


لفوزهم بالبطولة بلغت 3 ملايين جنيها علاوة 


على المكافات التى أقرها الإتحاد المصرى 
للكرة طبقا للائحته الداخلية أو رجال الأعمال, 
. إلى أن إستقبال الرئيس مبارك 
ت أكبر مكافأة. 

ام عبد الفتاح حصل على لقب أفضل حكم 
فى البطولة, وهى المرة الأولى التى يحصل فيها 
حكم فى البطولات الأفريقية على هذا اللقبء 
وقد تسلم جائزته من الرئيس حسبنى مبارك 
الذى حمله مسئولية أن يكون سفيراً لمصر فى 


وخاض شحاته مع المنتخب الوطنى بقية 
مباريات تصفيات كاس العالم 2006 
ونهائيات أمم أفريقياء وينتظر الجهاز 
تحديد الموعد المناسب مع الكابتن سمير 
زاهر رئيس إتحاد الكرة وبقية أعضاء 
المجلس للتشاور حول المرحلة المقبلة 

بالنسبة للمنتخب الوطنى ونظام 
. وأوضح حسن أنه رهن 


٠ 0200‏ ويعتبر الحضرى 9 تعارس مرمى 
ان العربى يحرز هدقا فى 


مع النادى الأملى | 
موسم 1995 
و96 ومن الأهلى 
إنضم الحضرى 
إلى المنتخب الأول 


كل وسائل” الاعلام العالمية 
من خلال ترديد إسمها فى 


.. فلي زبوع 


.. يبدو أن عام 2006 عام المآسى والأزمات التى يتعرض لها بلدنا الطيب.. ففى الوقت الذى لم نفيق فيه بعد من كارثة 
العبارة المنكوبة, ذلك الحدث الذى نزل عليناجميعا كالصاعقة وهر ربوع الوطن من الشرق إلى الغرب. 
..جاء إلينا خطرا أشد كنا عنه منذرين ومترقبين من خلال متابعتنا لوسائل الإعلام من خلال رحلته لعدد من دول العا كنا 


+ الخنلد قد ,1الوإفتعم عونا 
وبالرغم من ذلك أن الأمر ليس بهذا 
الفزع والخطر المرعب.. فالتهويل ليس 
مطلوبا.. وعلى الوجه الآخر التهوين 
أشد ضررا.. فالأمور لابد أن توضع 
فى حجمها الطبيعى بأن هناك بالفعل 
خطرا.. ولكن يمكننا جميعا بعون الله 
تجنبه إذا قامث الجهات المختصة؛ وفى 
الوقت نفسه قام الناس بما يحول دون 
تفش المرض والإصابة به. 

+ نأل الرياك بمالاتشتضي السفه 

.. بالرغم من إعلان منظمة الصحة 
العالمية والمعمل القومى للرقابة على 
الإنتاج الداجنى خلال الفترة السابقة 
"أن مصر خالية تماماً من أنفلونزا 
الطيور" إلا أن الخطر قد وصل بالفعل.. 
وبالمناسبة إننا لسنا وحدنا الذى يوجد 
عندنا هذا الخطر.. فالخطر بدأ يتحرك 


فى كل العالم وبالتحديد فى ديسمبر 
3 حينما كان الفيروس يسكن 
جنوب أآسيا ثم بدأ يتحرك إلى أورويا 
وأخيرا تحرك إلى منطقتنا العربية. 

.. وتعتبر مصر من أوائل الدول فى 
العالم التى وضعت خطة قومية لمواجهة 
هذا الخطر من خلال لجنة عليا لمكافحة 
المرض برئاسة وزير الصحة مسترشدة 
بالنظم التى وضعتها منظمة الصحة 
العالمية. 

كيفية الوقايةهه هذا الخطر 


.. هذا الخطر الطائر يمكن تجنيه 


بسهولة إذا كان لدينا الوعى الكافى . 5 


بطرق وأساليب العدوى عن طريق 
الإحتكاك المباشر بالطيور المصابة.. كما 
يخرج الفيروس المسبب المرض أيضاً 
مع فضلاتها التى تتحول إلى مسحوق 
ويتولى الهواء نقله. 


والياس والقلق وا 


بمعزل عنه. . ولكن شاءت الأقدارأن يصل إليد 


مرض 


أنفلونزا الطيور, فهو لا يعرف حدود أو حواجز وإنما 
يطيرويدخل إلى المكان الذى يريده دون إستئذان ودون 
أن يخضع لتفتيش أوتعترضه لجان فنحص. 


ومع تشابهه 
أعراض أنفلونزا الطيور" 
الأأمع العديد مع الأنقلونزا 
الأخسرى حيث تصيب 
الإنسان بالحمى فترتفع 
الأدرجة حرارته مع إحتقان 
فى الحلق والسعال ويمكن 
أن تتطور الأعراض لتصل 
إلى إلتهابات ورمد فى العين.. بعدها 
ترتقع إحتمالات الوفاة. 

ويرغم من خطورة هذا المرض وإنزعاجه 
بين الشعوب بأنه لم تحدث حتى الآن 
إمكانية إنتقال العدوى من شخص 
مريض إلى إنسان أخر منذ أن وقعت 
أول إصابة بين البشر فى هونج كونج عام 
7 ومع ذلك يدق بعض المتشائ 
ناقوس الخطر. 
الفيروس قد يندمج مع 
فيروسات الأنفلونزا التي 


.. وبالرغم من خطورة هذا 
المرض فإنه لم يتوصل حتى 
الآن إلى دواء أو مصل 
يمكن أن يأخذه الناس 
لتجنب الخطر. 5 
.. ولكن يبقى سؤال .. هل 
هذا الخطر نقابله بالتشاؤم 


وعدم تناول الطيور.. أم 


والأساليب العلمية التى 
تخرجنا من هذه الأزه 
بأمان. 

.. الأطباء ومنظمة الضحة | 
العالمية تناشد مواطنيها أن 1[ 


تأكل كل ماتريد يأكلون كل ما طاب ولذ .. 
الأهم الإبتعاد عن الريش وغسل الطيور 
جيدا بمحلول الخل المخفف أو الصابون. 
.. حيث هذه المحاليل تقضى على 
الفيروس.. كما أن الفيروس يصوت عند 
درجة حرارة 70 درجة مئوية. 
.. وأخيراً ومع ظهور بعض الحالات الفردية 
لهذا الخطر داخل مصر فإن الوضع أمن 
وإن وزارة الصحة والمعامل التابعة تقوم 
بالمتابعة والفحص الدورى بالتنسيق مع 
جميع الأجهزة التنفيذية بهدف نشر برامج 
توعية للمواطنين للتعامل مع هذة الأزمة 
التى تعتبر أزمة عالمية فى المقام الأول.. 
بهدف التضامن من أجل مصلحة بلدنا 
وحرصاً على شعبها الطيب الذى يرعاه 
الله دوماً. 


عميد بحرى متقاعد 
عبد العزيزأبوقنديل 


فالرخاء الإقتصادى العالمى يعتمد على 
التبادل التجارى» وهذا بدوره يعتمد على 
شبكة النقل العالمية الآمنة والسالمة. ويُعتبر 
النقل البحرى العالمى أهم جزء فى هذه 
الشبكة؛ على الرغم من أن المجتمع الإولى 
قليلا ما يعترف بهذه الحقيقة ونادراً ما 
يعطى النقل البحرى الثقة التى يستحقها, 
ويصفة خاصة هؤلاء الذين يعملون جاهدين 
لجعل الصناعة أكثر سلامة وصديقة 
والحديث عن صورة النقل البحرىء فإ 
الصورة ليست واضحة أمام الرأى العام 
وهناك خطأ ما. وقد'يكون ذلك يسبب 
شعور المجتمع الدولى والسياسيون 
النقل البحرى. وهذا الشعور غالباً ما 
يكون سالبً بالتالى فإنه غير عادل. فنحن 
عن كل ما هو جيد وعظيم 
البحرى» ونفتح أعيننا فقط 
عندما يقع خطأ ينتج عنه فقدان أرواح أى 
تلويث للبيئة. وعندئذ نتحدث عن الخسائر 
كثيراً. أما عندما تحدث نجاحات كبيرة في 
عمل النقل البحرى فإئنا نصمت عن الكلام 
ونغمض أعيننا. 

إننا ننسى أو نتجاهل حقيقة أن معظم 
السفن عندما تنجح فى الوصول إلى 
مقاصدها سالمة وبدون تلويث للبيئة, فإننا 
نعتبر ذلك أمر مسلم به. أما إذا وقعت 
حوادث فإننا نصف النقل البحرى بأته 
صناعة غير عابئة بالبيئة ويسلامة الأروا 
وهذا خطأ؛ ويجب علينا أن نصححه؛ وعلينا 
أن ننشر ذلك فى العالم. 

ولدينا قصص جيدة ذقولها. وعلينا أن نصل 
إلى الناس الذين ليس لديهم معلومات عن 
النقل البحرى والذين لا يفهمون بعض 
الحقائق مثل: من ينقل لنا الزيوت لتدفثة 
منازلنا؛ ومن يحضر لنا الحبوب لعمل 
رغيف العيش الذى نتغذى به ثم من 
يحضر البضائع المختلفة للأسواق المحلية 
لتلبية متطلباتنا العديدة. 


ةا 


02 
لطردا لى 


إلا أنه ظهرت مؤخرا علامات تشيرا 


ال, فسنفنا 


ا 2 


وموازياً لهذه الأفعال , علينا أن نتفهم 
موقف السياسيين الذين من واجبهم إرضاء 
الناخبين فى بلادهم؛ وعلينا إقناعهم بأن 
عليهم المساعدة فى هذه الحملة التوضيحية 
وذلك بتوضيح الحقائق لشعويهم وناخبيهم 
بأحقية الإهتمام بخدمات النقل البحرى, 
وأنه يجب على الشعوب النظر إليها على 
أنها خدمات لهم؛ ويجب علينا أن نبين 

أن أهمية النقل البحرى الذى يخدم أكثر 
من 9060 من التجارة الدولية لا يمكن 
تجاهلها؛ ولكن يجب تشجيعها والنظر إلى 
الطبيعة الشاقة فى عملها وحرصها على 
المحافظة على الأرواح والبيئة ومساعدتها 
على الإستمرار فى خدمة المجتمع وتحقيق 


إن أهدافها. 


ن إنهيار مستويات 
أر وقوع حوادث تلويث 


بعض السفن و!. 


: البيئة. وهنا علينا أن نشكر الجهود المركزة 


لجميع الجهات العاملة فى صناعة النقل 
البحرى التى تعمل متضامنة مع الجهات 
الت بة والدولية وعلى رأسها المنظمة 
البحرية الدولية. فإن موقف النقل البحرى 
حسب الإحصاءات المعتمدة فى تحسن 
سريع من حيث سلامة السفن والأرواح 
وأن البيئة أصبحت أكثر نظافة وأن 
متوسط أعمار السفن فى تحسن ملحوظ, 
ونحن نعيش اليوم فى مجتمع عالمى يدفعه 
إقتصاد عالمى مزدهرء وأن هذا الإقتصاد 
لا يمكن له النجاح والإزدهار بدون السفن 
وصناعة النقل البحرىن. . 

وجدير بنا أن نتوقف قليلا لمعرفة بعض 
الإحصائيات التى تدل على المساهمة 


الحيوية للسفن والنقل البحرى. 


فكما ذكرنا سابقاًء وطبقا لبيانات الأمم 
المتحدة » فإن أكثر من 9090 من التجارة 
العالمية يتم نقلها عبر البحار. 


وخلال العقود الأربعة الماضية زادت كميات ١‏ 


البضائع المنقولة بحرا من 6 آلاف مليار 
طن/ ميل سنة 1965 إلى 25 ألف مليار 
طن/ ميل سنة 2003, وفى سنة 2005 
وحدها قدرت البضائع المحمولة بحراً بمقدار 
6 مليار طن. 
وإذا قارنا ذلك مع تعداد السكان فى العالم 


1 - اج مم , على 


(من كلمة السيد رد نيس المنظمة الببعرية الدولية أمام المؤتمرا البحرى الهالمى الذى قد فى قبرص 25 - 28 سبتمبرسنة 2005 
لبحث السلامة والأمن فى السمن. والعمالة البحردة وتطقيم السفن. ونمويل بناء وتشغيل السفن) 

إن صناعة النقل البحرى بصغة عامة تتمتع بغترة من الإزدهار المستمر خلال السنوات الماضية. والإرتفاع الثابت لات 
- وبصفةخاصة ظهورا لصين كقوة إقتصادية عالمية - قد عظمت الطلب على النقل البحرى وأصبح السوق الدولى لانقل مزدهرا قويا. 
إلى أن هذا الإزدها را لحالى قد يهدأ, وأن الوقت قد حان للصناعة أن تفكرفى مستقباها. فكانا 
يعلم أن النقل البحرى تقليديا هوعمل فيه صعود وهبوط. ولكننا بحسن تخطيطنا المبكر للمستقبل قد نحاول جمل الهبوط غيركبير. 
وطبيعى أن أهمية التخطيط للمستقبل له أبعاد تصل إلى ما وراء جدود صناعة النقل البعرى ذاتها. 


لهم إلا أننا إذا أردنا الإستمرار فى خدمة 


عنمجلة 2005 001 ذا 1ع اانا8 0عالاا8 


بالبهرىالهالم 


,اليقا 


نجارة العالمية 


دور اللنظمة البحرية الدولية فى زياد الجودة فى 


- البالغ 6.4 مليار نسمة - فإن ذلك يعنى 
النقل البعرى 


أن نصيب الفرد الواحد طن واحد تقريبا من 
البضائع المنقولة بحرا. ومع زيادة البضائع 
المنقولة بحرا فإن ذلك يعنى زيادة الفائدة 
للمستهلكين حول العالم. ويدون النقل 
البحرى سيكون تبادل التجارة الدولية 
مستحيل. 


1 - إظهار وزيادة الشفافية بتوفير 
المعلومات عن سلامة السفن وأمنها بما 
فى ذلك المعلومات الصحيحة عن الحوادث 
البحرية والخسائر فى الارواح والممتلكات . 
2 - التاكيد على أن كل المساهمين فى 
العمل فى الثقل البحرى يفهمون ويقبلون 
تحمل مسئولياتهم فى شان السلامة والأمن 


الصناعة بما فإن علينا ألا 
نهدأ وعلى العكس علينا زيادة جهودنا لمنع 
الحوادث البحرية. فإن الحوادث البحرية, 
نت قليلة فى عددها وصغيرة فى 
قسوتها. فإنها تشوه صورة السفن والنقل ل 
البحرى بصفة عامة. 5 
وللنجاح فى هذاء علينا أن نهدف أولا إلى 
ترتيب بيتنا فى جميع النواحى بد من 


- التعرف عل العوامل التى تؤدى إلى 
2 ثقافة السلامة والأمن والوعى بالبيئة 
وتطوير ميكانيكية عملية ومؤثرة لمواجهتها, 
بما فى ذلك التعاون والعمل المشترك بين 
أفراد الطواقم على ظهر السفن, 
ويهذه الخطة ستتمكن المنظمة من بناء 


وترسانات بناء السفن وهيئات تصنيف 
السفن. وكل هذه القطاعات يمكنها رفع 


مستوى الخدمات التى يقوم بها رجال 
البحر. كما يجب إيجاد سلسلة واضحة 
للمسئولية وإدخال الشفافية فى كل أعمالنا. 
وإلى جوار تحسين الأمور الناجحة» فإن 
علينا إخفاء الأمور الفاشلة. وعلينا عمل ذلك 
بواسطة عزل وتهميش وإزالة اللاعبين ذوى 
المستويات المتدنية مثل هؤلاء الذين يحاولون 
التربح بمخالفة القواعد والأصول؛ وتخفيض 
التكاليف على حساب السلامة وتوفير الأمان, 


البحرية التى تقع فى المستقبل على صورة 
النقل البحرى. 

ولكن لكى نفعل ذلك فإننا نحتاج إلى أناس 
يعشقون الصناعة ويصرون على تعظيم 
وجودها. أناس لديهم البصيرة التى تمكنهم 
من التفكير فى المستقبل لما فيه صالح النقل 
البحرى» أناس لديهم الشعور بالفخر بما 


والمنافسة الغير نزيهة. كما أن علينا إيجاد تحققه الصناعة ويعملون على حصولها 
الحلول السليمة للمشاكل ومواجهة الحقائق على الثقة التى تستحقها عن كل الخدمات 
بدلاً من مجرد التعرف عليها فقط. ومثال الجيدة التى تقدمها لشعوب العالم. 


على ذلك التنظيمات والقواعد التى وضعت 

فى أعقاب حادثتى الناقلتين 700011 
تافلا ١‏ 811105 كما علينا إنتهاز 
فرصة إزدهار سوق النقل البحرى العالمى, 


وفوق كل شى, نحتاج إلى قادة يقودون 
الناس وقادرون على فهم النقل البحرى 
وماذا يعنى للتجارة والإقتصاد العالميين» 
قادة لديهم الشجاعة ليقفوا ويتكلموا 
لمصالح الصناعة. إن عمل هؤلاء لن يضيع 
خرى هباء وإشتراكهم فى هذا العمل سيكون 
بة محل تقدير, 

بالنسية لموضوعات البحث التى يبحثها 
المؤتمر وهى العمالة البحرية وتطقيم السفنء 
والسلامة والأمن فى السفن, وتمويل بناء 
وتشغيل السفن؛ فإن موضوعات البحث 
لة الثلاثة كلها مهمة, ولكن أهمها فى الوقت 
الماضر هفو: 


م م يا 
الملاحية أو الإتصالات. 


واحدة أو من دول منطقة معينة. 


السلامة والأمن فى السفن 
إذا كان النقل البحرى غير سالم وبيئة 
العمل به غير أمنة؛ فلن يكون من الممكن 
ادر العمالة إليه أو تمويل 
عمليات بناء السفن وتشغيلها والإستثمار 
فيه لمواجهة متطلبات الصناعة والتجارة 
العالمية فى المستقبل. فالأسواق العالمية 
اليوم تتطلب توصيل توصيل البضائع 
ليس فقط فى الأماكن والموانى المطلوب 
توصيلها إليها ولكن أيضا توصيلها فى 
حدود الوقت المعين. ويتبع هذا أن أصبحت 
السلامة وا فى العمل وجهان لعمله 
واحدة ؛ وأصبحت الحوادث البحرية لها 
تأثير سالب على سلسلة الإمدادات وهى 
قلب الإقتصاد العالمى الجديد. 

إن صحة ورخاء النقل البحرى وبالتالى 
التجارة العالمية يعتمدان على أن يكون 
النقل البحرى العالمى ساماً ويعمل فى بيئة 
صالحة. ويعود الشكر إلى الجهود | 
المنظمة البحرية الدولية ولصنا 


اجذب 


ثاب تلرة 


اليوم صارت الصناعة تتعرض للتهديد من 
قبل الإرهاب الدولى الذى ليس للصناعة يد 
نيه. وهذه الحوادث الإرهابية جعلتنا نعرف 
أن شبكة النقل أصبحت افة سواء 
كانت السفن أهدافا أو وسائل للإرهاب. 
فقد أدت الحوادث الإرهابية العالمية إلى 
إغلاق موانى كيرى وقطع خطوط ملاحية 
إستراتيجية مثل ما حدث فى منطقة خليج 
الملكال. 

وقد إتخذت عدة إجراءات لمواجهة العمليات 
الإرهابية مثل وضع وإقرار الكود الدولى 
لأمن السفن والموانى 6008© 1565 
الذى وضع بعد أحداث 11 سبتمبر وكذا 
معاهدات منع الجرائم الخارجة عن القانون 
وهى -لانا 0 (55108عصصلاة 
65معم ‏ 6715م اانا"اللافاء 
وذلك لضمان أن هؤلاء الذين يقومون 
بالأعمال الإجرامية ضد السفن والمنصات 
التى تصل قبالة السواحل يتم مواجهتهم 


وعقابهم, 
القوى العاملة فى البحر 
إن مثل كل الإجراءات ذات الطابع التنظيمي 


إلى مستقيل النقل البحرى العالمى 


ست مسر و "ساس ١‏ لاسي ١‏ دصري 


فإن نجاح تنفيذها يعتمد على الأشخاص 
ذين تشملهم هذه الإجراءات. 

وهذا يدعو إلى التساؤل عن كيفية 
تأمين مصادر القوى العاملة للصناعة في 
مستقبلها بأعداد مناسبة ومدربين جيدا 
ولديهم البواعث على العمل ومن ذوى 
المؤهلات الكافية لتشغيل سفن المستقيل. 
وإذا إعترفنا بالمساهمة الحيوية للسفن 
والنقل البحرى لسعادتنا وخيرناء فيجب 
علينا الإعتراف بالمسئولية الكبرى لهؤلاء 


بة الأرواح والمحافظة على ١‏ 
أن يكون الشخص الذى يقبل التحدى للقيام 
بالمهنة البحرية شخص من نوع خاص جدا 
يستطيع أن يواجه ويتحمل الأسباب العديدة 
لفقدان الأرواح أو الكوارث 
ويينما يجب علينا عدم ذ 
من تقدير وإحترام لطواقم السفن وجميع 
الأفراد الذين يشاركون فى جعل صناعة 
النقل البحرى ما هى عليه اليوم من نجاح 
وإزدهار؛ فيجب علينا الإهتمام بتأكيد عدم 
إحباطهم بمنعهم مثلاً من النزول إلى البر 


مركز اقليمى للطوارئ البحرية 
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فى الموانى أو بمعاقبتهم وإعتبارهم 
كالمجرمين عن حوادث تقع عن غير قصد 
م. وعلى العكسء يجب معاملتهم 
بالإحترام الذى يليق بهم وتقدير خدماتهم 
للمجتمع والتجارة العالمية والإقتصاد 
العالمى بصفة عامة. 
الاستتمارفى تهويل النقل البعرى 
إننا نرى اليوم أن القرارات المتصلة 
بالإستثمار التمويلى بالحجم الكبير فى 
النقل البحرى يقوم به رجال أعمال فى 
البنوك والمؤسسات الإستثمارية ليس لديهم 
علاقة بالبحر أو النقل البحرى. وهؤلاء 
سيستثمرون فقط عندما يرون أن العوائد 
المادية مضمونة » ولن يستثمروا أموالهم 
فى النقل البحرى عندما يرون هبوط 
المستويات القنية أو ضعف القوى العاملة 
فيه أوتهديدات أمنية مستمرة ل4. 
إنه يجب علينا أن نعمل سوياً لتاكيد أن 
هذه الأحوال ليست من سمات النقل 
البحرى للمستثمرين أو للمجتمع الدولى 


بصفة عامة. 


03 


تم بمدينة الفردقة البدء فى إنشاء المرك ” 


الإقليمي للمساعدات المتبادلة والطوارئ البحري: 


ميناء جديد ومنطقة صناعية 


]صرحت وكالة أنباء الإمارات بأن هناك 


وذلك فى إطار بروتوكول التعاون الإقليمى للدوأ 

المطلة على البحر الأحمر بغرض مكافحة التلونأ 

بالزيت والمواد الضارة, وتقليل مخاطر الملاحة.. ماجد يحورج 
وقد صرح المهندس ماجد جورج وزير الدولة 

الشئون البيئة بأن هذا المركز يهدف إلى مجابهة التلوث. وتفعيل 
خطط الطوارئ الإقليمية, وإعداد وتنفيذ برامج التدريب بجائب 
التنسيق والإتصال مع دول الإقليم والمنظمات الدولية. وستشهد 
برامج وأنشطة الهيئة الإقليمية العام الجارى العديد من المشروعات 
والبرامج التى من أهمها برنامج الرصد البيثى للبحر الأحمر 
وخليج عدن الذي, بتكلف 5.5 مليون ٠ولار‏ وإعداد مشروع 


الطريق الذى يربط بين أبى ظبى ودبى, 
وتصل تكلفة هذا المشروع إلى تمانية 
مليارات درهم؛ وقد أشار الشيخ محمد 
بن زايد آل نهيان ولى العهد إلى أن هذا 
المشروع يثتى فى إطار الإستراتيجية 
الحالية للإمارة بهدف تطوير القطاعات 
الإقتصادية والصناعية والسياحية, وأكد 


إنهاء مشاكل المصدرين 


سيتم تصميمه وفقا للمعايير العالمية 


أكد الدكتور أحمد درويش وزير الدولة للتنمية الإدارية 
على أن مشاكل المصدرين ستنتهى تماماً بالتعاون مع 
وزارة المالية ومصلحة الجمارك؛ وذلك من خلال موقع 


بوابة الحكومة 


د/ أحمد درويش 


الإلكترونية ومصلحة الجمارك على الإنترنت» 
إلى أن تطوير نظام السماح المؤقت عبر 
يأتى فى إطار خطة شاملة لتطوير الجمارك 
اتها التى تشمل نماذج شهادة الوارد 19ك 
اشهادة الصادر 13ك م؛ وتسويات السماح 
انيفست الوارد؛ مما سيؤدى إلى إنهاء 
الإجراءات الجمركية فى 24 ساعة فقط. 


تتفاقم مشكلة الإتجارض لش _.. 
جاء بالتقرير الذى أعدته منظمة العمل 
الدولية إن مشكلة الإتجار بالبشر تتفاقم 


على مسستوى العام بشكل خطير حيث يلفت 


الأرياح غير المشروعة الناتجة عن الإتجار 
بالعملة القسرية أكثر من 32 مليار دولاد 

سنوياً متها 8 مليار دولار نتيجة الإتجار 
بالبشره يقد أشار التقرير إلى وجود 12.3 
مليون ضحية العمل القسرى فى العالم 
تم تهريب 2,45مليون منهم للإتجار بهم 
معظمهم من النساء والأطفال. 


لإستقبال البواخر العملاقة حيث يضم 
محطة لمناولة الحاويات وأرصفة لناولة 
البضائع والسلع والحمولات الثقيلة. 


بعتطقة ا 00 4 
اشرق الأيسله » هذا وقد تقدمت عدة 


ردسيا بمقترحاتها لإنتاج هذا القمر. 


ونعرض فيما يلى الأداء الإقتصادى للمواني 
(الإسكندرية - دمياط - بورسعيد - البحر 
الأحمر). 

* إرتفعت البضائع المتداولة بالموانى من 
48 مليون طن فى عام 2002/ 
3 إلى 64.583 مليون طن فى 
عام 2004/2003 بنسبة زيادة قدرها 
4 حيث إنخفضت الواردات من 
5 مليون طن عام 2003/2002 
إلى 37.796 مليون طن فى عام 2003/, 
4 بنسبة نقص قدرها 900.3 فى حين 
إرتفعت الصادرات من 21.113 مليون طن 
فى عام 2003/2002 إلى 29.122 
مليون طن فى عام 2004/2003 بنسبة 
زيادة قدرها 9637,9. 

وإنعكس ذلك على إيرادات النشاط الجارى 
بالموانى حيث إرتفعت من 617.2 مليون 
جنيه إلى 849.4 مليون جنيه بنسبة زيادة 
قذرها 9037.6 

ولقد إستاثرت هيئة ميناء الإسكندرية 
بنسبة 9655.3 من حجم التداول فى 
عام 2004/2003 مقابل 9056.7 فى 
العام السابق وأن إيراداتها الجارية بلغت 
نسبتها 9645.4 فى عام 2004/2003 
مقابل 9051.1 فى العام السابق وتأتى 
هيئة ميناء دمياط فى المرتبة الثانية من 
حيث حجم التداول بنسبة 9023.7 مقابل 
4 فى العام السابق وتأتى إيراداتها 
الجارية فى المرتبة الثالثة بنسبة 9018.8 
مقابل 9015.1 فى العام السابق؛ وتأتى 
موانى البحر الأحمر فى المرتية الثالثة من حيث 
حجم التداول بنسبة 9615.7 مقابل 9619.5 
فى العام السابق بينما تأتى فى المرتبة الثانية 
حيث الإيرادات الجارية بنسبة 9025.5 مقابل 
7 فى العام السابق. 
* وبالنسبة إلى الإستخدامات الجارية فقد 
بلغت 899.6 مليون جذيه بنسبة زيادة 
قدرها 9045.7 من فعلى العام السابق 
وقدره 617.5 مليون جنيه ويلغت نسبة 


7 


الزيادة أقصاها فى هيئة ميناء بورسعيد 
حيث بلغت 96164 وفى هيئة مواني البحر 
الأحمر 9042 وترجع هذه الزيادة إلى 
تحملها أعباء إنشاء ميناء شرق بورسعيد 
وميناء شمال السخنة حيث تحملت الأولى 
بفوائد بلغت فى عام 2004/2003 
3 مليون جنيه بزيادة قدرها 157.9 
ن جنيه عن العام السابق وترجع الزيادة 
إلى إرتفاع الإهلاك من 64.1 
مليون جنيه إلى 85.5 مليون جنيه وكذلك 
الفوائد من 75.4 مليون جنيه إلى 115.4 
مليون جنيه بنسبة زيادة قدرها 9053. 
» ولقد حققت هيئة ميناء الإسكندرية 
حجم تداول بلغت نسبته 9055.3 من 
إجمالى المتداول ويلغت نسبة إيراداتها 
الجارية 9045.4 من إجمالى الإيرادات 
الجارية ويلغت نسبة إستخداماتها 9031 
من إجمالى الإستخدامات الجارية مقابل 
7 9651.1, 9044 فى العام 
السابق على الترتيب؛ وفى حين حققت 
هيئة ميناء دمياط 9023.7 من حجم 
التداول الكلى ويلغت إيراداتها 9618.8 من 
إجمالى الإيرادات وإستخدمت 9014.9 من 
إجمالى الإستخدامات لعام 2004/2003 
مقابل 9618.4, 9015.1, 9014 فى 
العام السابق على الترتيب بينما حققت 
هيثة موانى البحر الأحمر 9615.7 من 
حم التداول وحصلت على 9025.5 من 
الإيرادات الجارية وإستخدمت 9625.7 
من الإستخدامات الجارية مقابل 5. 1 
7 9925.77 على ١‏ 
المركز الأخير حققت هيئة ميناء بورسعيد 
حجم تداول بلغت نسبته 905.3 وحصلت 
على إيرادات بلغت نسبتها 9610.3 
واستخدمت 9628.4 من إجمالى 
الإستخدامات الجارية وهى نسبة مرتفعة 
مقارنة بما حققته من تداول وإيرادات وذلك 
مقابل 965.4, 969.1, 9615.6 فى العام 
السابق على الترتيب. 


للوانى هى نقاط الإتصال الأساسية فى التجارة الدولية والأداء الإقتصادى للموانى ذوتأثيرعاى الأداوالإقتصادى للدولة وتهدف مصر 
الى النأكد من أن شبكة الموانى الوطنية تسهم فى دعم الإقتصاد القومى والمكانة الدولية لصر. ولذلك إهتمت الدولة بالموانى وتطويرها 
لنكون قادرة على المنافسة ولقد بلغ ما تم تنفيذه من إستثمارات فى الفترة من 1993/82 حتى 2004/2003 5.6 مليار جنيه هى 
تعادل حاليا بأسعار عام 2 757 مليار جنيه حيث تم إنشاء موانى جديدة فى الدخيلة ودمياط ونويبع وشمال السخنة 
وشرق بورسعيد وإنشاء أرصفة جديدة فى موانى الإسكندرية وسفاجا وشرم الشيخ ومحطات لاحاويات بكل من موانى الإسكندرية 
والدخيلة ودمياط وبورسعيد ولقد إرتفعت طاقة الموانى من 25 مليون طن فى عام 1 198 لتصل الآن إلى أكثر من 60 مليون طن. 


+ وقد حققت هيتة الموانى عجزاً جارياً 
بلغ 50134.4 ألف جنيه في عام 
03 مقابل عجزأ جاريا قدره 
7 ألف جنيه فى العام السابق حيث 
حققت هيثتا الإسكندرية ودمياط فائضاً 
بلغ 133 ألف جنيه مقابل 50.8 مليون 
جنيه فى العام السابق بينما حققت هيثتا 
بورسعيد والبحر الأحمر عجزاً جارياً بلغ 
1 مليون جنيه مقابل 51 مليون جنيه 
فى العام السا 
وبإضافة فائض أو عجز التحويلات إلى 


العجز الجارى فإن العجز التهائى يرتقع فى 


إلى 152.4 مليون جنيه فى عام 2003/ 
4 مقابل عجز نهائى قدره 28.5 مليون 
جنيه فى العام السابق بنسبة زيادة قدرها 
7 

حيث حققت هيثتان ميناء الإسكندرية 
ودمياط فائضاً نهائيا قدره 85.9 مليون 
جنيه عام 2004/2003 مقابل فائنض 
نهائى قدره 57.5 مليون جنيه فى العام 
السابق بنسبة زيادة قدرها 9049 بينما 
حققت البحر 
الأحمر عجزاً نهائيا قدره 238.2 مليون 
جنيه مقابل 86.1 مليون جنيه فى العام 
السابق بنسبة زيادة قدرها 90176.8 
ويرجع ذلك إلى تحمل هيئتى بورسعيد 
والبحر الأحمر أعباء إنشاء ميناء شرق 
بورسعيد وشمال السخنة. 

وحتى تظهر النتائج الحقيقية للتشغيل 
بالموانى فإن الأمر يتطلب فصل الأعباء 
الإستثمارية لإنشاء الموانى عن التشغيل 
وتضمين هذه الأعباء ضمن ميزانية ديوان. 
عام وزارة النقل - قطاع النقل البحرى حيث 
أنه ليس من مسئولية هيثات الموانى إنشاء 
موانى جديدة. 

ونظراً لأن الإهلاك والفوائد تبلغ قيمتها 
7 مليون جنيه فى عام 2003/ 
4 مقابل 469.9 مليون جنيه فى العام 
السابق ويإستبعادها من الأستخدامات فإن 


يئتا ميناء بورسعيد وموانى 


بقام دكتور/ احمد عيسوى صالح 
عضوال مجلس القومى للإنتاج 
والشئون الإقتصادية 
العجز النهائى الذى تحقق السابق ذكره 
يتحول إلى فائض نهائي قدره 537.4 
مليون جنيه فى عام 2004/2003 مقابل 
فائض نهائى قدره 441.4 مليون جنيه 
وبذلك فإن نسبة الربح تصير 9063.3 
مقابل 9071.5 فى العام السابق. 
» إن نسبة التشغيل (الاستخدامات 
الجارية / الإيرادات الجارية)96 بلغت 
عام 2004/2003 9105.9 مقابل 
4 فى العام السابق وهى نسبة 
مرتفعة فى العامين وهذه النسبة توضح 
كفاءة التشغيل فى الموانى أو بمعنى آخر 
فإنها توضح تكلفة الحصول على الإيراد 
ومن المفترض أن تكون نسبة التشغيل أقل 
من (9070 - 9075) ويرجع أرتفاع نسبة 
التشغيل إلى تحمل الموانى بأعباء إنشاء 
الموانى فى الدخيلة وشرق بورسعيد وشمال 
السخنة. 
ولكى نعرف كفاءة العمل الروتينى اليومى 
بهيئات المواني فإن نسبة العمل هى التى 
تحدد تلك الكفاءة وتحصل عليها بإستبعاد 
الإهلاك والفوائد من الإستخدامات الجارية 
نسبة العمل (الإستخدامات الجارية - 
الإهلاك والفوائد)/ الإيرادات الجارية. 
ونسبة العمل تبلغ حينئذ 9024.7 فى عام 
3 مقابل 9023.9 فى العام 
السابق ومن المفترض أن تكون هذه النسبة 
أقل من (9650- 9060) مما يوضح كفاءة 
العمل الروتينى اليومى بهيثات الموانى. 
» مستحقات هيئات الموانى لدى العملاء 
تبلغ 659.7 مليون جنيه فى عام 2003/ 
4 مقابل 606.3 مليون جنيه فى 
العام السابق وتبلغ فترة التحصيل 283 
يوماً مقابل 359 يوماً فى العام السابق 
وهذه المستحقات لدى هيئات حكومية 
وشركات خاصة وعامة. 


التوصيات 
1- لا يجب أن تتحمل هيثات الموانى بالأعباء 
الإستثمارية لإنشاء الموانى مثل الإهلاك والفوائد حيث 
الموانى هى تشغيل الميناء وإن كان يلزم 
أن تتحمل برسوم مقابل إستخدام البنية الأساسية 
للموانى وأن يتم معالجة الإهلاك والفوائد فى ميزانية 
قطاع النقل البحرى, 

2- ضرورة تصفية مستحقات هيئات الموانى لدى 
العملاء وذلك بإدراج قيمتها فى موازنات الجهات 
الحكومية وعدم التصرف فيها وتحويلها إلى هيئات 
المواني وكذلك عدم تركها لدى القطاع الخاص وفى 
حالة تأخر السداد يلزم فرض فوائد عليها فليس من 
المعقول أن يكون رأس المال العامل لهيئات الموانى 
بالسالب وقدره 526.8 مليون جنيه مقابل 409.2 
مليون جنيه فى العام السابق ويكون لها مستحقات 
لدى العملاء تفوق هذا القدر 

3- إن الموانى تحتاج إلى إستثمارات كبيرة لتطويرها 
ورفع كفاءتها وحتى تكون هيئات الموانى امستلقلك 
فى تمويلها عن ميزانية الدولة اسيقها 
شركات الحاويات التابعة حالياً لوزارة الإستثمار 
فمنذ الثمائينيات تم تطوير الموانى بإنشاء شركات 
الحاويات بها حيث تم إنشاء شركة الإسكندرية 
لتداول الحاويات بميناء الإسكندرية بمساهمة قدرها 
0 منها ومساهمة شركات النقل البحرى بنسبة 
5 والباقى 904.65 القطاع الخاص وأنشئت 
أيضاً شركات بورسعيد لتداول الحاويات بمساهمة 


قدرها 9038.53 من هيئة ميناء بورسعيد وشركات 
النقل البحرى بنسبة 9061.1 والقطاع الخاص بنسبة 
7 كما تم إنشاء شركة دمياط لتداول الحاويات 
بمساهمة 9025 من هيئة ميناء دمياط وشركات النقل 
البحرى بنسبة 9665.052, 909,948 للقطاع 
الخاص وكانت العلاقة بين هيئات الموانى وشركات 
الحاويات على أساس أن الجميع يتبع وزارة النقل 


٠‏ معطلةةقلوالقاء 


للنطقة الشمالية والغريية عن شهريناير 2006 


أ يلغ 213.3 مليون جنيه بعد سداد 
ضرائب داخلية قدرها 103.7 مليون جنيه فى عام 
3 وذلك فإن من اللازم أ, 
هذه الشركات لهيئات الموانى أو أن تقوم هيئات المواني 

بأعمال الشركة القابضة لشركات الحاويات المتواجدة 
بها حتى يتم الإستفادة من هذا التمويل فى وجهه 
الصحيح بدلا من إهدار 


ذه الفوائض فى تدعيم 
الشركات الخاسرة أو لإعادة هيكلة شركات لا طائل 
من ورائها أو لتمويل المعاش المبكرء وإذا تعذر نقل 
تبعية هذه الشركات إلى هيئات الموانى فإنه يلزم أن 
تتغير العلاقة بينهما لتكون على أساس تجارى حيث 
تتحمل شركات الحاويات بكافة التكلفة التى تت 

هيئات الموانى من الساحات والأرصفة وغيرها لتكون 
الفوائض التى تحققها شركات الحاويات واقعية 
وليست على أساس تدنى ما تتحمله من تكاليف لهيثا 
الموانى ويذلك فإنه يلزم إعادة النظر فى العلاقة 
مستخدمى الموانى سواء قطاع عام أو خاص وهيئثات 
الموائي ه بحيث تكون العلاقة متوازنة ولا يكون هناك 
0 .مين وتطبيق الأسس التى طبقت فى 


مركراً إقتصادياً تكاملاً يشمل كثير من ن الأعمال 
ذات القيمة المضافة مثل التعبئة والتغليف والتخزين 
والنقل وغير ذلك من الخدمات ولذا فإنه يلزم إعادة بناء 
مجتمع الميناء على أساس تجارى وأن يرتبط تخطيطه 
بالأنشطة التسويقية ويتحول إلى مفهوم صناعة أو 
إقتصاديات الموانى ذو العقلية التجارية وأن يتوسع 
خارج نطاقه وأن يرتبط بسلسة النقل وأن يتحول 
إلى مركز لوجستى أى يتم نقل البضائع من نقطة 
المنشأ إلى المكان المناسب بالشكل المناسب وفى الوقت 
المناسب وبالتكلفة الأقل (108[245 :دا80 ) . 


ينان متوسط زمن الإفراج. 
الجمركية - 3 اد ف 
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المركز الجمركى | 7م ساعة ساعة اساي عاعة 
التطور 
الإدارات المركزية | 9759 1,14 126 137 38 23 | 6د | © 10 
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دائماً ما تقوم الصحافة بعرض المشكلات وأسبابها والمسئولين 
عنها وكيفية حلها وآراء المختصين, لذا وددنا جعل باب السادة 


المسئولين الذين لهم دور متميز فى دفع العمل بالموانى المصرية وأن 
نقدم الشكر لكل من يدفع الأنشطة للإنجاز بسرعة ويإلتزام الحق 
والصواب وأن يكون إسم هذا الباب (تحية شكر ووسام حق) وأن 
يكون موجهاً هذه المرة لسيادة اللواء/ جلال فهمى عبد الوهاب 


- رئيس هيئة ميناء الإسكندرية سابقا. 
نسطر عن رجل معدنه من أنفس معادن الرجال أحد رجال الجيل 
العظيم الذى رد إلى مصر العزة والكرامة قبقلبه الوطنى دائما 
يفكر فى بلده وموقعه السابق حتى وإن لم يكن المسئول وقتها فمنذ 
كان رئيساً للقاعدة البحرية بالإسكندرية ومن موقعه كان يلاحظ 
عدد كبير من السفن يزداد على المائة سفينة تنتظر تفريغ حمولتها 
وما لذلك من أثر سلبى كبير يتمثل فى زيادة التكاليف عن كل طن 
7 فى غرامات 
اكبت الإنفتاح الإقتصادى بعصر 


وإعادة بتاء كبير: 
توليه مسئولية رئاسة هيئة ميناء الإسكندرية فى مايو 1978 كانت 
أمامه الصورة واضحة من حسه الوطنى فكان من فكر سيادته لابد 
من عمل إجراءات سريعة تحددت فى الخطة العاجلة 

1 - زيادة عدد أرصفة ومرابط السفن وتجهيزها بسرعة مما أدى 
عبر عدد من السفن 

أن السفن التى لا يمكن عملها على المخطاف يمكن 
إستبدالها بأخرى تمكن من العمل على 
المخطاف كالخشب وحديدٍ التسليح وكانت 
هذه الفكرة مردودها رائعاً جداً حيث أمكن 
تفريغ 4000 طن يوميا وتعد عشرة أضعاف 
مما كان يفرغ على الأرصفة 

3 - إستصدار القرار رقم 106 والذى يسمح 
بالتفريغ على مخطاف للقطاع الخاص وزادت 
شركات الشحن والتفريغ بمناسبة صدور هذا 
القرار حتى أصبح عددها 22 شركة وما 
تملكه من قدرات بشرية ومعدات رفعت طاقة 
التاريخ إلى 10 مليون طن سنويا ٠‏ 


٠‏ الخطةالآجلة: 
إستقدام بيوت خبرة من اليابان وإنجلترا وفرنسا وأمريكا ليضع 
خطة تطوير ميناء الإسكندرية وجاءت الدراسة بتطوير بسيط داخل 
ميناء الإسكندرية ورسموا ميناء الدخيلة وتعد الطريقة الفرنسية 
أرخصهم تكلفة والتى كانت تهمنا بمصر وعرضت دراسة على 
ممولين من بينهم البنك الدولى الذى إشترت التمويل بدون عمل 
ميناء دمياط الذى كان يهم مصر جداً حيث وقتها لا يوجد سوى 
ميناعى الإسكندرية ويورسعيد من جهة الشمال لذا تم اللجوء إلى 
الشركات المصرية لتتفيذ ذلك بتكاليف توزع على 3 أقساط الأول 
منها سدده مصنع حديد الدخيلة والثانى والثالث هيئة ميناء 

الإسكندرية. 
مر من الزمان ما 


زاد على الربع قرن على بداية تطوير ميناء 
الإسكندرية وبداية فكرة إنشاء ميناء الدخيلة وهى ينظر الآن 
بسعادة بالغة على ما وصل إليه الميناءين من معدلات التشغيل 
العالمية لبواخر ملاك السادة موكيله حيث يقوم سيادته وأبنائه 
بالوكالة عنها بسعادة ورضا'على ما قدمه 9 
فتحية لهذه الشخصية المصرية ذات الرؤية الثاقبة والحس الوطنى 
العالى والذى به نشكر الله تعالى عليه فى وجوده فى العديد من 
القيادات البحرية والملاحية المعاصرة. 

محاسب/ إبراهيه شلبي 
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ِقِلم/ سمي رمعوض 


المستشارالإقتصادى للمنطقة) لحرةسابقا القومى فاتورة هذه الخسارة الت يعانى منها حتى الآن. 


فالئظر إلى الميناء بحسبانه مجرد قطاع 
إقتصادى شأنه شأن القطاعات الإقتصادية 
الأخرى داخل القطر المصرى هو فى حقيقة 


الأمر الذى أفضى إلى حدوث تشوشات ذلك 


وتشوهات فى بنية الإقتصاد الكلى للمدينة. 
التى بدت وكأئها قاطرة تتحرك بثبات وإطراد 
إلى الأمام ثم على حين فجأة أصابت آلتها 


المحركة أعطال وعطب أوقفها دون حراك 
فهناك تساؤلات ذات مغذى تؤرق الفكر 
الإقتصادى وتبحث فى إلحاح عن لماذا توقف 
ميناء بورسعيد عن إستغلال موارده الحقيقية 
وعناصر تميزه فى تنمية قواه الإنتاجية التى 
كانت تقدم للأسواق التجارية البحرية الدولية 
أهم منتج عرفه الإقتصاد وهو المنتج الخدمى 
اللوجستى الذى يقدم أعظم الفرص اتحقيق 
مستويات من التنمية والذنمو كما يقدم 
أعدادا كبيرة من الوظائف وتدفقات ضخمة 
من الدخول والعوائد والفوائض المالية والفنية 
والإدارية, 

لقد أثبت الأحداث والوقائع التاريخية والعملية 
أن ميناء بورسعيد حينما كان يتراجع خطوة 
واحدة إلى الوراء كانت المدينة برمتها تتقهقر 
مائة خطوة إلى الوراء. فالمدينة هى جسد 
الكيان الإقتصادى والإجتماعى والميناء هو 
روح هذا الكيان. فعلى إمتداد مائة وستة 
وثلاثين عاما هى عمر المدينة لم يحدث أى 
إنفصام ما بين هذا الجسد العبقرى والروح 
الفذ برغم أنهما معا مرا بظروف وأحداث 
عميقة التأثير على البيئة العالمية والإقليمية 
والمحلية غير أن ذلك قد حدث بالفعل منذ 
أن أ. قناة السويس فى العام 1967 


وإستمر ذلك حتى العام 1975 العام الذى يكن 


أعيد فيه فتح المجرى الملاحى الدولى أمام 
أساطيل السفن التى كانت قد أعتادت خلال 
هذه الفترة على الدوران حول رأس الرجاء 
الصالح. وقد نتج عن ذلك عدة عواقب لم 
يكن من السهل فيما بعد الإدلال مْن أثارها 


بسبب أن القناة كانت لا 


ة. ثالثها أن المدينة صارت بفمل 
غير جاذبة للإستثمارات المحلية 
تعاني من الكوارث 


ومن المفارقات التى تستدعى قدراً من التثمل 
الذى يتردد ما بين الحيرة والدهشة أنه فى 
ذات الوقت الذى كان يتراجع فيه ميناء 


بورسعيد بمعدلات ملحوظة إلى الخلف كانت 
نئ أخرى لم يكن لها فى الاصل 
وجود تنشأ بقوة على خرائط العالم لتحل 
صكوك عضوية نوادى الموانئ العالمية التى 
تحتل مراكز متقدمة على قائمة التطور. 
والمثال الأول على ذلك هو ميناء شنغاهاى 
الذى كان فى الأصل قرية لصيادى الأسماك 
تقع جنوب الصين على حافة المحيط الهادى 
ثم تحولت إلى أهم الموانئ' فى الصين ومن 
بين أهم الموانئ فى جنوب شرق أسيا وأحتل 
فى العام 1994المرتبة الثانية والعشرين من 
بين الموانئ الثلاثين الأكثر تداولاً للحاويات 
على مستوى العالم هذه الأرقام إرتفعت بعد 
ذلك بدرجات أكبر بمراحل عما كانت عليه 
فى ذلك العام والمثال الثانى هى ميناء دبى 
الذى لم يكن من ضمن الموانئ الهامة في 
ميدان التجارة الدولية ثم سار من الموانئ 
التى لها موقع متميز ما بين هذه الموانئ 
بحيث جاء ترتيبه فى العام 1994 الرابع 
عشر بين الثلاثين ميناء الأكثر تداولاً 
للحاويات على مستوى العالم. وإزاء ذلك لم 
ء بورسعيد يملك القدرات التنافسية 
بنافس هذه الموانى السجلات 


الضارة بإقتصاد المدينة أولها أن الشركات بالوق. 


الكبرى الدولية المالكة لأساطيل السفن أ 


كان إغلاقها المتكرر يمثل تحديات صعبة 
أمام الإقتصاد البحرى لمجموع دول العالم 
المستخدمة لها. وثانيها أن الميناء خلال هذه 
الإغلاقات المتكررة كان يمضغ الحصرم 


القيام بمهام تطقيم السفن بالبحارة وأيضاً 
كان يمثل قاعدة بحرية لإصلاح وصيانة 


وفى الوقت الذى كانت فيه كثير من الموان 
القديمة والناشئة تلقى بقفاز التحذى فى 
وجه التطورات بحثا عن الفرص التى 
تدخلها فى مضمار السباق مع الآخرين 


وضعت العراقيل البيروقراطية والفنية 
والإقتصادية أمام ميناء بورسعيد الذى 
1 تسلم تحت وطأة هذه الظروف القاهرة 


من الموائئ 


: المصرية كانت تسبق صناعة 


فجأة ليترك لهذه البلدان 


هذا التقدم 
فرصة إحراز أشواط واسعة فى هذه 
الصناعة بحيث كانت أبرز ترسانات صناعة 


انئ المصرية. وكانت الدول 
التى سبقتنا فى هذا المجال هى بالترتيب 
اليابان وكوريا الجنوبية وتايوان والمانيا 
والدنمارك وإيطاليا والصين وأسبانيا 
وكورواتيا والبرازيل ويولندا والمملكة المتحدة 
ورومانيا. هذه الصناعة الحيوية المنتعشة 
تدر على هذه الأقطار مليارات الدولارات 
كل عام. كما أن هذه الصناعة من الناحية 
التكنولوجية كانت سبباً مباشراً وغير مباشر 
فى نمو وإزدهار كثير من الصناعات المكملة 
غذية التابعة لها. 
ت سياسة الباب المفتوح إقتصادياً 
أت عنها المنطقة الحرة فى بورسعيد 
نة إلى مجمل الركائز والمحاور 
الإقتصادية فى الميناء وفى المدينة على 
حد سواء. فلم تكن المدينة بحكم الخبرات 
العملية السابقة مهيئة للإندماج العشوائى 
فى نظا ادى كان فى الأساس يقوم 
على مفاهيم الإقتصاد الكومبرادورى الذى 
فحواه المسرة والوساطة والبحث عن التريح 
بأقصر الطرق وأسرع الوسائل دون أن 
تكون هناك رؤية محددة لطبيعة التفاعلات 
الصحيحة للأنشطة المولدة للنمو الحقيقى 
والتراكمات الرأسمالية التى تحمى سير 


المقامرة العاجلة على حساب المستقبل الذى 
يحقق أهم شروط التنمية المستدامة التى 
تضع الإقتصاد بكل أنشطته ومحاوره فى 
الميناء والمدينة على الطريقة السليمة التى 
عرفتها الإقتصادات التى حققت تنمية 
مستندة إلى حسابات دقيقة تراعى متطلبات 
الحاضر وتتجاوب مع حسابات المستقبل. 

أوجه القصور التى ظلت تعانى منها 


كان تع الامسخقول 


منذ نشأةمدينة بورسعيد يمينائها عالمى الموقع والمكانةوالأهميةالعالميةوهى تعد شخصية بارزةا 
وعلى ذلك فإ نإقتصاد المدينة على مستوى جميع القطاعات الإقتصادية المصرية كان يعد تفعل الوزن والتأث إقتصادا إستثنانيا 
لأنهكان على الدوام إقتصادا إنتاجيا من الطرازا لأول فلم يكن يألف البطالة ولم يابد يعرف الرقود ولم يكن بينه وبين العطالةأى 
نوع من المودة ومع أن مدينة بورسعيد ظلت أهم بكثيرمن كونها ميناء إلا أنكونها ميناء ظل يمنعها على الدوام أهميةذات طبيعة 
خاصة. حيث إستمرت تستمد ذفلها الإقتصادى من تفاعلات وتطورات المبناء فى ببنة دولية تعد التجارة النقولة بحرا فيها هى 
أبرزالأنشطة العالمية. وفيما تلاذلك من مراحل ولأسباب تتعارض مع المنطق لم يلق الميناء الإهتمام الذى مكث على مدارعقود 
يمثل بالنسبة له قوة دافعة ساعدته على أن ينمو ويتقدم ويحتفظ بموقعه على خرائط الموانىَ العالمية الأساسية وكان ذلك ردة 
. باهظة التكاليف والأعباء تحماتها المدينة والميناءحيث خرج من السباق الذىكان يحتل موقما متقدما فيه. وبالتالى دفع الإقتصاد 


تأثيرفى عائلةالموانى الدولية. 


المدينة والميناء نتجت فى الواقع فى غضون 
ثلاثة مراحل تعاقبت على نحو شكل ضربات 
قاسمة للبنى والأسس التى شيدت عليها أليات 
الإقتصاد فى المدينة والمرحلة الأولى بدأت فى 
العام 1956 حينما قامت الحكومة بتمصير 
الإدارة فى القطاعات الإقتصادية الأمر الذى 
أحدث موجات تفريغ للخبرات والمهارات 
بة والفنية فى عدد من قطاعات الانشطة 
نة وحين توقفت هذه المهارات 
إلى الجاليات الأجنبية كان 
هذا بمثابة نزف لرءوس الاموال المعرة 
كانت المدينة والميذ 
وجدت المرحلة الثانية فى العام 961احيثما 
تم تأميم القطاعات الإفتصادية المصرية 
والأجنبية التى نتج عنها إفراغ الحصب 
الإقتصادى المينادى من كل القوى الفاعلة 
صاحبة الخبرات العريضة والعميقة التى 
هاجرت على الفور إلى موائئ أخرى لتكون 
فيها مولدات القوى لعمليات تطوير وتقدم حرم 
منها بورسعيد وجاءت المرحلة الثالثة فى العام 
7 حين أغلقت قناة السويس إغلاقا تاما 
من الشمال والجنوب ليدخل ميناء بورسعيد 
فى غيبوبة لم يفق منها حتى الأن إلا إفافة 
مثل الطائر الجريح الذى يحاول 
التحليق بجناح واحد. 
وفى الحقيقة لم تقدم المنطقة الحرة للمدينة 
أو الميناء سوى بريق خادع يوهم بأنها 
العلاج الناجح لمشكلات التراجع الإقتصادى 
الذى عانت منه المدينة. فقد إنتقلت للأنشطة 
الإقتصادية غير المنتجة إلى المديئة التى 
إنغمست فى التجارة إلى الحد الذى جعل 
كثيرا من المفاهيم تؤمنٍ بأن هذه الأنشطة من 
الممكن أن تكون عوضا عن الأنشطة الحق 
المنتجة للثروة والنمو فى الميناء وكان ذلك مثل 
الفجر الخادع الذى لم يسفر إلا عن مزيد من 
التعقيدات والعلل التى لا زالت المديئة تشكو 
منها ويبدو أن البورء منها لا يدخل فى باب 
الأمور التى يمكن تحقيقها بيسر وسهولة فما 
2 إفتقارها إلى جهابذة 
الإقتصاديين الذين كانوا فى الماضي هم 
الذين يتولون شئون صناعة النجاح وحماية 
هذا النجاح من عوادى وعوائل سماسرة 
البحث عن تنويل الإقتصاد فى المدينة 
إلى بقرة حلوب تدر لهم ولهم وحدهم كل 
الثروات. 
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علا او أة ك عوك نط فا قزقات البناء 
. حتى ...دان بخسافع عامس 
٠‏ (صب- ناقلات - حاويات ) 


ع ربار هيذة قناة ١‏ 


قرارجمهورى يمد خدمة السيد الفريق/ رئيس الهيئة 
أصدر الرئيس محمد حسنى مبارك ركيس الجمهورية قراراً بمد خدمة السيد الفريق/ أحمد على فاضل رئيس هيئة قناة ا! 
لمدة سنة إعتباراً من 2006/1/1 وقد بعث السيد الفريق / أحمد على فاضل رئيس الهيئة 
ببرقية شكر وعرفان وتقدير للسيد/ رئيس الجمهورية على ثقته الغالية فى رئاسة هيئة 
قناة السويس وتنمية مواردها خلال عام 2005 بأكبر إيراد حققته قناة السويس منذ 
الإفتتاح الأول عام 1869م. 
أعضاء جدد بمجلس إدارة هيئة قناة السويس 
أصدر السيد الدكتور/ أحمد نظيف رئيس مجلس الوزراء القرار رقم 2047 لسنة 


5 بتعيين أعضاء جدد بمجلس إدارة ة السويسء وهم السادة: 
» المهندس/ قتحى محمد العسيرى عضو بمجلس الإدارة 

* المهندس/ السيد زكريا الساعاتى عضو بمجلس الإدارة. 

* المهندس/ أحمد يوسف الطوخى عضو مجلس الإدارة 

* المهندس/ ماجد فوزى أبو زيد عضو مجلس الإدارة. 


* المهندس/ محمد محمود محمد الزيات ‏ عضو مجلس الإدارة. 
كما صدرت قرارات السيد الفريق/ أحمد على فاضل رئيس هيئة قناة السويس أرقام 385, 386, 387, 388, 389 بتعيينهم أعضاء بمجلس إدارة 
الهيئة. وذلك إعتباراً من 2005/12/20 


من إنجازات شركة القناة لأعمال الموانى خلال عام 2005 قناة السويس تتحقق أعلى إيراد سنوى خلال عام 2005 
قامت الشركة خلال هذا العام بتسليم حوالى 25 عملية بقيمة إجمالية أعلن الفريق/ أحمد على فاضل رئيس هيئة قناة السويس بأن القناة حققت 
2 مليون جنيه؛ وجارى تسليم عدد/ 6 عمليات خلال أيام بقيمة إجمالية خلالعام 2005 أعلى إيراد سنوى لها منذ الإفتتاح الأول بلغ 3.457 مليار 
حوالى 67 مليون جنيه لتصبح القيمة الإجمالية [الأعمال التى تم تسليمها دولار بزيادة 9612.3 عن عام 2004, وذلك نتيجة عبور 18242 سفينة 
- الأعمال الجارى تسليمها) بقيمة إجمالية قدرها 279 مليون جنيه. - حمولاتها الصافية 672.24 مليون طن. 

: كما أرسل الفريق/ فاضل برقية تهنئة للسيد/ رئيس الجمهورية؛ والسيد/ 
رئيس الوزراء بمناسبة عيد الأضحى المبارك ولساندتهما ودعمهما المستمر 
لقناة السويس 


إستقبل السيد الفريق/ أحمد على فاضل رئيس هيئة لسويس 
بمكتبه بمبنى الأرشاد بالإسماعيلية السيد/ سفير بنما الجديد 
: بالقاهرة» وفى اللقاء تم بحث سبل التعاون بين قناة السويس 
بنماء ومن المعروف أن قناة السويس ساهمت فى نقل خبرتها لإدارة 
القناة ومساعدتها فى إعداد لائحة الملاحة بقناة بنما. 


سفيثة الحاويات الضخمة(60 0111086 (8150) تعبر قناة 2 ناقلة جزر المارشال (4.514. 581/00) أثناء عبورها قناة 
السويس قادمة من الجنوب ومتجهة شمالا إلى بلجيكاء وتبلغ السويس قادمة من الجنوبَ ومتجهة شمالا إلى فرنساء وتبلغ 
حمولتها الكلية 113557 طن. حمولتها الساكنة 305500 طناً. 


السادة الأفاضل/ أعضاء شعبة خدمات النقل الدولى 
تحية طيبة وبعد»» 

عقدت اللجنة الإستشارية لتسيير التجارة المكونة من (المعونة الأمريكية - الإتحاد الأوروبى 
- مجتمع الأعمال) إجتماعها الشهرى يوم 2006/2/12 بالغرفة التجارية ببورسعيد 
بحضور السيد الأستاذ/ محمد المصرى - رئيس الغرفة ونائب رئيس الإتحاد العام للغرف 
التجارية والسيد الأستاذ/ جلال أبى الفتوح رئيس مصلحة الجمارك وممثل عن الهيئة العامة 
للرقابة على الصادرات والواردات وعرض مشاكل المتعاملين معهم. 
وقد إستعرض السيد الأستاذ/ رئيس مصلاحة الجمارك الموضوعات التالية: 
»#خطة عمل الجمارك لإعادة تنظيم الهيكل التنظيمى للمصلحة لتحديد إحتياجاتها من 
العاملين عام 2006 وخطة تدريب العاملين وإستكمال إدخال التكنولوجيا الحديثة ليكون 
بالجمارك مستودع بيانات لجميع الجهات ولتصبح الجمارك مصدر البيانات الوحيد. 
* التركيز على المحاور التالية: 
1 - العامل البشرى : 
2 فكر العاملين بالجمارك بالتدريب المستمر 

- البيئة التشريعية: 
0 التعريفة الجمركية بصفة مستمرة وتخفيض الفئات الجمركية لمعالجة التشوهات 


صدور اللائحة || لقانون الجمارك وتعديل قانون الإعفاءات الجمركية وقانون الجمارك. 
3 - التكنولوجية الحديله: 

التعاقد مع شركات متخصصة فى تكنولوجيا المعلومات لتوفيز وقت الإفراج عن البضائع 
وإعطاء النتائج المطلوية. 

4 - التنسيخ 

مع جميع الجهات العاملة بالميناء للقضاء على التعارض فى العمل 

5 - التعامل 

بين رجل الجمارك وصاحب الشأن بشفافية ووضوح نظراً لآن صاحب الشأن هو دافع 
الضريبة وهو المستورد وهو المصدر ويجب أن يعامل على هذا الأساس وهدف قيادات 
الجمارك هو ترسيخ هذا الفكر لدى جميع العاملين بالمصلحة لأن الهدف هى تطوير الإقتصاد 
القومى للدولة 


رئيس لجنة الجمارك و ال رالب 


عيد ليلل قم 


تسليم مرافئ امريكية لشركة امارانية يثي رجدلا سياسيا 

يزداد القلق في الولايات المتحدة حول عقد بمليارات الدولارات اعطى السيطرة على عدة مرافئ 
امريكية لشركة اماراتية 

وانتقد العديد من السياسيين الامريكيين | 


ينتمون الى الحزيين الديمقراطي والجمهوري قرار 


الهجمات الارهابية. 

وسيعطي العقد الموقع السيطرة على ستة من اكبر المرافئ الامريكية من بينها مرف نيويوزك 
ومرفا نيى جيرسي الى شركة دبي العالمية للمرافئ التي تملكها بالكامل دولة الامارات العربية 
المتحدة؛ وتبلغ قيمة العقد الموقع 6,8 مليار دولار امريكي وافقت عليه الحكومة الامريكية, ما اثار 
جدلا واسعا في الوسط السياسي. 


الغرفة النجاريةاللصريةبالإسكندرية 
القرارالوزارى رقم 10 لسنة 1990 


السادة الأفاضل/ أعضاء شعبة خدمات النقل الدولى 


يزداد خطر تعرض الولايات المتحدة 


الجنسية الاماراتية: 
وان شرطة خفر السواحل الامريكية ستبقى المسؤولة. عن امن المرافئ. 


ادارة الرئيس الامريكي جورج بوش في هذا الشأن لانها تجعل الولايات المتحدة عرضة الى 


نحية طيبة وبعد.» 

نظمت الغرفة التجارية بالإسكندرية بالإشتراك مع الأهرام الإقتصادى 
ويحضور السيد الأستاذ/ حسنى جاد رئيس مصلحة الضرائب العامة 
ونخبة من قيادات الوزارة وأساتذة الجامعات والمحاسبين المؤتمر الضريبى 
وذلك يوم 2006/2/15 حضره أكثر من 1500 مدعو من الشركات 
والتجار ورجال الأعمال (تحت رعاية معالي الأستاذ الدكتور/ وزير المالية) 
وقد أكد السيد/ رئيس مصلحة الضرائب العامة على النقاط التالية: 

* بصدور القانون رقم 91 لسنئة 2005 سوف تنتهى مشاكل الممولين 


ومصلعة الفرائي. 
+ سريان مفعول جميع الإتفاقيات التى وقعتها المصلحة مع الغرفة التجارية 
(32 إتفاقية). 
الربط الذاتى وهى قيام الممول بحساب إيراداته ومصروفاته وأرباحه على 
أن تسدد الضريبة من واقع إقراره بدون مناقشة ولا تستطيع المصلحة 
التغيير فى الإقرار إلا إذا كانت هناك مستندات مؤيدة لوجهة نظرها. ‏ , 
* سوف تقوم المصلحة بإختيار نسبة 9020 من الإقرارات لفحصها طبقا 
للمعايير التى وضعتها وزارة المالية. 
* تم تقسيم الإقرارات إلى خمسة كالتالى:. 
1 - الإقرار المجمع. 

- الأنشطة الصناعية والتجارية. 
3 - الأشخاص الإعتبارية. 

- المرتبات والثروة العقارية. 

- المرتبات والنشاط المهنى. 

رئيس لجنة الجمارك و الضرالب 


ويخشى المعارضون لهذا العقد ان ان 
الى هجمات ارهابية, وبخاصة,. حسب 
تعبيرهم؛ ان أثنين من منفذي هجمات 
1 سبتمبر/ ايلول 2001 يحملان| ' 


ورفضت الحكومة الامريكية مخاوف المعارضين قائلة ان العقد تم التدقيق فيه 


ولكن التفسير الذي اعطته حكومة بوش لم ييض سياسيين كبار في الحزب 


الجمهوري الامريكي الذي ينتمي اليه بوش. 


وطلب المنتقدون ان يتم بشكل افضل في الشركة الامريكية وايجاد 
ضوابط لضمان عدم اختراقها من قبل تنظيم القاعدة الذي يتزعمه اسامة بن 


يحضر الحزب الذيمقراطي الامريكي مشروع قانون امريكي يمنعا 


ا الى حكومات اجنبية: 


بيقع مبذاء السخذة على بعد 40 ميل من 
محافظة القاهرة: والذى يعتبر"ميناء القاهرة” 
حيث أنه يعد البوابة: ليس فقط لعدد حوالى 
16 مليون مستهلك من العاصمة المصرية: 
ولكن أيضامن خلال النقل المتعدد الوسائط 
ونظام ا لنقل بالسكك الحديد لسكان مصر 
البالغ حوالى 72 مليون نسممة شاملا كل ادن 
الصناعية الكبرى والموانئ المصرية الأخرى فى 
البحرالمتوسط وبالتالى إمداد نقل سريع وكفء 
لكل أنواع الشحنات. كما أن الميناءيقع فى منطقة 


إستراتبجية مجاورة للمنطققة الإقتصادية الخاصة بالسويس وتمثل امعبرالوحيد للقاعدة التنموية الصناعية. 

إن مفهوم ميناء السخنة يدور حول الإستفادة من الموقع المنميزلمصرفى طرق التجارة البحرية والموارد الطبيعية للدول من خلال مبادرة القطاع الخاص والنهضة فى تكنولوجيا 
المعلومات لخلق نموذج موحد وفريد :513101 01/160لا 5116 يكون قادرا على تزويد عملاؤها بنقطةإتصال خاصة من أجل أقصى قد رمن الكفاءة والإنتاجية. 

إن النتائج الكاملة من تكامل إدارة المبناء الهيئات الرقابية: خطوط الشحن: العملاء المؤسسات المالية: الأمن فى وحدة معلومات واحدة وموحدة -110 مه 1لزدنا عاومزة 
مه "انا أعنا 51 تكمن فى الوصول إلى زمن العالمية 1076 ااعنناك ععمذه مه أهد 6015| للتواجد فى الميناء. 

وتستفيد الشركات التى توجد بالقرب من الميناء أو المنطقة الإقتصادية الخاصة بالسويس من المزايا التنافسية وهى تخص الموقع, والميناء, وقوانين الضرائب المناسبة وتتخفيض 
تكلفة النقل الداخلى, تقليل الزمن اللازم للتسويق من خلال تحسين زمن بقاء البضاعة فى لميناء © 51750 10١0011‏ والكفاوة فى إجراءات التعامل مع الهبنات الحكومية من ناحية 
الإستيراد والتصديروالخاصة با مواد الخام والمنتنجات تامة الصنع من خلال تنفين النموذجالمتكامل وللوصول إلى أعلى عائد للإستثمارات. 


مشروعات إستثمارية 
بميناء السخنة برأسمال يفوق المليارد ولا رأمريكى 


إن إقامة ميناء السخنة كان سيبا مباشرا لتطوير موانى 
الإسكندرية ودمياط لأنه يستخدم فى كل خطواته الإجرائية 
تكنولوجيا الميكنة دون العامل البشرى.. وان الميناء يوفر 24 
مليون متر مربع مطلوب تطويرها وجذب الإستثمارات العالمية 
لأن هدفنا هو زيادة حجم التجارة العالمية التى تمر بمصر, 
وإننا خرجنا إلى النطاق العالمى من خلال حجم التجارة الذى 
يتداول حاليا بميناء السخنة. 

وحتى الأن قد تم الإتفاق على إقامة 5 مشروعات كبيرة داخل 
ميناء السخنة تبلغ إستثماراتها تفوق الملبار دولار ويوفر أكثر 
من 5000 فرصة عمل وذلك لتموين السفن بالمواد البترولية 
ومصفاة السكر وصوامع للفلال ومصنع لإنتاج الماغنسيوم 
ومصفاة لإنتاج الديزل الحيوى.. بجائب أحدث مختبر(معمل 
التحاليل) لفحص العينات من جميع السلع والمواد الغذائية. 


مشروع إنشاء مصفاه لاكريرالبترول بقيمةإستثمارات مبدثية 1.5 ملياردولارأمريكى _ 

تخطط مجموعة من المستثمرين المصريين والسعوديين والكويتيين لبناء مصفاه تكريز للبترول فى 

مصر بإستثمارات مبدئية 1.5 ملياز دولار أمريكى وبطاقة تشغيل إنتاجية تقدر ب 130 ألف برميل 

فى اليوم : 

يتم حاليا دراسة إقامة المشروع بمنطقة السخنة شرقى القاهرة على ساحل البحر الأحمر وتقوم 

إحدى. المؤسسات امالية الخاصة والتى لها خبرة تعامل سابقة بالمشروعات البترولية تعتبن من 

المؤسسين الرئيسيين للمشروع وسيكون لها نصيب مخدود فى رأس المالء. 

الهيئة العامة للبترول (86719) سيكون لها مشاركة فعالة فى المشروع بنصيب حوالى 9015مِن 

راس امال 

سوف يتم إنشاءً المشروع على مساحة قارب الميونى متر مسطع من خلال متاقصة سوف يعان غنهاً 

خلال الشهور الأولى من 2006, أما تنفيذ الأعمال الإنشائية فسوف يتطلب مدة زمنية ثلاث سنوات: 

ومن المقرنَ البدء فى التنفيذ خلال الربع الأخير من 2006. 

وسنوف يتم إنشاء المصفاه لكى تكون مطابقة للمواصفات البيئية العالمية,. بمنشآث ومعدات جديدة 
تماماً. ؛ بتكلفة مبدئية تتجاون 5 فيان دولاز أمريكى تستهرف التطفزين للخارج وتغطية للواردات 


اناك (قانكات) والأرصفة مبوف تكون وال ميناء السخنة من خا مقااة أرصفة الخرل 
المتخصطة 1 8-856 


عدد من العوامل التى تحدث عالمياً وتتعلق با 
ضافة إلى تنمية الطبيعة السياسية والإقتصادية فى مصر ات 


الإشتراكية. وطبقاً لتقارير وحدة المعلومات الإقتصادية فى مصر عام 2004 فالناتج 
امعل الاعمالي. عن التبقع أن ينعو يطول زد يسلر لزاني 104 فى العام فى 
الثلاثة أعوام ١‏ 
إن مصر لديها موارد هامة جداً الدولة لديها 72 مليون نسمة: الأمر الذى 
يعد صالحاً من الناحية الديموغرافية؛ من منظور كل من القوة العاملة الماهرة رخيصة 
الاجر بالإضافة إلى وجود ذلك السوق المستهلك النامى. فالموارد الطبيعية التى 
بشكل رئيسى فى النفط والغاز تتيح مصدر تنافسى للطاقة. فى القريب العاجل سوف يتم إنشاء عد إثنين من مشروعات الغاز الطبيعى المسال فى منتصف عام 2005. بعدها يتم 
إنشاء عدة مصانع أخرى؛ فإنه من المتوقع أن تصبح مصر الدولة السادسة على العالم فى تصدير الغاز الطبيعى المسال بحلول عام 2007. وقد زادت الإحتياطات بشكل جوهرى على 
مدى العشرة أعوام الماضية إلى ما يقر إلى 62 تريليون قدم مكعب. وقد نجحت مصر فى أن تحول 9081 من مصانع الطاقة الحرارية إلى غازء الذى يعمل الآن على توليد 9063 من 
إجمالى الطاقة الكهر: وأصبحت مصر حالياً المصدر الوحيد للطاقة الكهربائية لعدد من الدول فى المنطقة. ويقوم نهر النيل بتوفير المصدر الرئيسى للمياه لإستصلاح الأرض 
ة الإقتصادية التى سيتم إستغلالها بشكل منظم على الحو المشار إليه من خلال إقامة الهيئة المركزية لتوزيع المياه ويترأسه أحد العلماء على مستوى وزارى رفيع. 
من الناحية الجغرافية فإ مصر تقع فى وسط تقاطع طرق التجارة العالمية. كما دعم موقعها قناة السويس كواحدة من أهم الطرق الماثية فى العالم. والتى يمر خلالها فى الوقت الحالى 
حوالى 9614 من إجمالى التجار: ٠:‏ وحوالى 9026 من صادرات النقط, إلى 9041 من بضائع وشحنات العالم العربى. 
الخطوط المنتظمة العالمية التى تميل كفتها لصالح سفن الحاويات الضخمة الحجم. وقد بدأت اة السويس فى مشروع لزيا 
تبلغ 360.0000 طن أو 9092 من الأسطول البحرى العالمى للمرور من خلال القناة. وسوف ينتشر عدد من هذه السفن الضخمة فى طرق 
اإستخدا ام الموانئ المزود ت ية وأ, تصل سعة الغاطس المسموح فيها إلى 16.5 متر. 
5 ف التقديرات المتخصصة إلى النمو الكبير فى عد إثنين من طرق التجا 0 


07 7100 ا 
أم زوع - وأءلصقعوع الم - أوالةالا . 


٠‏ الشركة باأحدث معدات السلامة والصحة المهنية والدفاع 
المدئى لضمان سلامة مصالح عملائها ٠‏ 
0 إدارة واعية ومدربة ذات خبرة كبيرة فى هذا المجال ٠.‏ 


نشاط الشركة ,- 
0 تخزين جميع أنواع الحاويات الفارغة والمملوءة بجميع أنواع البضائج 
الواردة والترائزيت للعملاء. 
0 توفير ساحات مكشوفة ومخازن مغلقة باسعار تنافسية وبمساحاتٍ 
كبيرة , 
٠‏ مجمزة بساحات خاصة لتخزين الحاويات الثلاجة والمبردة. 
5 6 تخزين السسارات بجميع أنواعها. والاوناش والمعدات والسحب لأى عدد حدتى ولو سبارة واحدة من الرسالة ٠.‏ 
0 0 إمكانبة السحب الجزئى للرسائل حسب الحاجة بدون حد اقضى ٠‏ 
0 سن 20 فريغ.مشمول الحاويات لحظة وصولها بالمخازن أو الساحات وإعادة 
١‏ القارغ فور التفريخ'مما يوفر للعميل غرامات التااخير . 
6 إستقبال وتعبئة الحاويات بالبضائع الضادرة ٠‏ 
0"تقديم الخدمات المطلوبة بتسهيلات شديدة تتميز بالسمولة والسرعة 
والمرونة ٠‏ 
© بها تجمع جمركى متكام ل لتقو الاجراءات الجمركية فى اتترع وت 
| وبطريقة تسكنة'متصلة بالحاسب الآلى لمصلحة الجمارك. 


موقعنا 2 
0 الموقع على تلاقى الطرق ( القامرة- الإسكندرية - برج العرب» 
القرب من المناطق الصناعية وخاصة برج العرب ومدينة السادات 


ممند)/ عله ه11 مده طوعه 1ك فروظ جع1116© 11630 . 
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06785 ممعم 


مأ معط الام أكمملة 1200 امع مممتطه ا طواع أمدعه 0 00 
.مم5 أ/معمناك عأعامرمه ععل0دن لانملا ع1 
أملاوع مز مع مماكنه 6ه وأمعممأطة-0551206© أ0 ونأاكمق6 200 000101024100 مشت 


ممه أععزمم أه دلاوم وميه ممه ومأوصهمد, م10 ئهه11ل ,وم عل ناولالا 
ممم؟! مويق أ0 وماءم لصم لصة وم أاامثمه0.عاأؤطمز 10 من عتمواط عأتامة 
.5ةع5]عن0 لعأوع0! مأ أاممناة ممء] 2/50 عمة أملاوع. 
1 

عام لطاع و كدعأ ط نام ممه ع100/1ئمننا طلننت كأ عتهععمه 5ع00 وصأملهمةط . 
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[ملانع- مام طاافلاع_ اف -ا8 ىلام اع-اعع 518 مالم :5081 17 

لل اتا 
.1/0110 أائع. انمد اللاتعااة ويلا 


101 
ل ا 


بتنظيم من رابطة تصدير 
الحبوب الفرنسية (فرانس 
اكسبور سيريال) أقيمت 
ندوة مصرية فرنسية يوم 6 
فبراير 2006 بفندق النيل 
هيلتون للسنة العاشرة وذلك 
بهدف جمع أهل المهنة من 
قطاع الحبوب فى البلدين 
اج عمليات 
التبادل التجارى بين مصر 
وفرنسا فى مجال القمح 
وتقييم الإحتياجات المقبلة. 
وقد حضر من الجانب 
الضرئ الشيد سعد نضبازه 
مستشار وزير الزراعة, 
والسيد أحمد الركايبى, 
رئيس الشركة القابضة 
للصناعات الغذائية, والسيد 
بكر [الشخير اوقل :رمكير 
لمركز المصرى لتكنولوجيا 
لخبز بالقاهرة؛ ومن 
أجائب الفزتسى السيد 


لتحديد نت 


فرنسا فى مصرء والسيد 
جان جاك فوريمور 
رئيس الرابطة الفرنسية 
لتصدير الحبوب؛ والسيد 
لوران بادوء رئيس البعثة 
الإقتصادية الفرنسية, 
والسيد لوران دورنون» 
تب فرانس 
اكسبور سيريال للشرق 
الأوسط. 

وأعلن السيد سعد نصار» 


أن بداء تنقيذ سياسة 


مل م 


زراعية جديدة تهدف 
إلى زيادة الإكتفاء الذاتى 
والحد من الإستيراد من 
السلع الأساسية كما 
أشار إلى أن الإجراءات 
التى تم تطبيقها ساعدت 
على الحقاظ على 
معدلات الإستيراد من 
الحيوب وزيادة معدلات 


سد افيه 


اداه كا شع عفاور كا جمدل 


حم 
ع1ا8 


عع للمععرون 


الإستهلاك لتصل إلى 6 


ملايين طن سنويا 


من القمح 


منها 1.5 مليون طن يتم 
إستيرادها من فرنسا. 


وأكد السيد فيلي 


ب كويب 


على قوة العلاقات السياسية 
والإاقتصادية بين البلدين 


وإستمرار 


مجالات التعاون 


خلال المرحلة القادمة. 
وصرح الدكتور أحمد 
الركايبى»: أن هناك تعاون 


ى فرنسى 
التكنولوجيا 


الحذن 
المعونةالفنيةف 
وتجديد صوامع 


0 جال 
وتقديم 


نشا 
ى إنشساء 


الغلال 


بالإضافة إلى تمويل مركز 


تدريب الخبز التا 
القابضة لتخريج 


بع للشركة 
جيل جديد 


من المتدريين على 


الخبز الفرنسى 


صناعة 


والجدير بالذكر أن الوفد 
الفرنسى قام بزيارة إلى 


المنطقة الحرة للشحن 
والتوزيع بميناء الدخيلة 


بالإسكندرية حيث يجرى 


على تمويل العملاء بشروط 


ميسرة من خلال البنوك. 
وأكد السيد حسين عبد 


الفضيل العضو المنتدب 
المنطقة الحرة على إعادة 
تقييم القمح الفرنسى في 
الأسواق المصرية اي 
إلى وجود أنواع جديدة 
لمتكن معروفةلدى 
المستورديين فى مه 


قبل ذلك وأوضح أهمية 
عامل الأمان والرقابة على 
الحبوب من خلال شركات 
التمويل الدولية بما يساعد 
فى شراء أفضل نوع من 
الأقماح الفرنسية بأسعار 


عع للمعع اونا 


©821/106: قماش التنجيد كمصدرالهام مثالى لتجهيزات وأثاث الحدالق 


“881/1106 هو قماش تنجيد يتخلله الهواء وذو درجة مقاومة عالية وسهل التنظيف. ويتم تصنيعه 


تقدمشركة 1 ناالاالالام لاد 2 مممعع 
المجوعة الجديدة من المقايس !"0117 م5 500211 
خلال معرض (180116(1ع 251 ١/0016‏ فىدبى 


تعد شركة 8811842 
41301071 الأولى عالمياً 
فى سوق حماية الطاقة الكهر 
وتقدم مجموعة حلول لحمايتها عن 
طريق المقابس. وقدمت الشركة خلال 
تواجدها فى معرض كهربائيات 
الشرق الأوسط ]585 2110016 
بانع امامعاظ فى دبى خلال || 
2006 


| الكراسى التى تطوى وكراسى التشمس والكراسى الطويلة والمتكة والسوائر 1 
وهكذا يتصف نسيج “1806 : 

- متواجد فى 70 لون منها 39 
- لا تتأثر الألوان أو تتغير بمرور الوقت وأيضا تقاوم الأشعة فوق البنفسجية. 
- يضمن “8321:1116 الجفاف السريم 


ويعد خط إنتاج المقابس وحوامل 
المقابس طبقا للمقياس الأمريكى 
4 - .الا والخاص بشركة 
“نالا م51 8101147 هو الأوسع إنتشاراً فى الأسواق. وتقوم الشركة 
بتسويق الفئات "1" ,11165 - 11161 ,[ ,000) ,]111086 للإستخدامات العامة و 1501123 
101 لحماية أجهزة الموصلات. 

وقد أصبح اليوم من السهل إيجاد المقبس المنصهر بفضل مجموعة !"!]:5(01 5111416 
وتتحول نافذة من اللون ١‏ ,. المقبس إلى اللون الأحمر عندما يتصهر 
ية 3إرومة 011 فى غاية السهولة,فى 
اانا وو 000 ذات التصميمات الحديثة نسبيا. 


الشركة الصينية م106 11010 الرائدة فى مجال العدادات تختار 
النظام ا للاسلكى لقراءة العدادات عن بعد (21+[/110/) 
المقدم من شركة دحددع ]575 0010315 

إستطاعت شركة 000101015 الفرنسية 
إبرام أول عقد صناعى لها واسع النطاق 
فى الصين. 
فقد قامت شركة 1[ع16 <ع106] 11016 
ا .00 الرائدة فى توريد عدادات 
القياس فى الصين بإختيار الحلول / 
اللاسلكية لقراءة عدادات الغاز المقدمة من 
شركة 5(/5]61115 00101115) الفرنسية. 
وتنص المرحلة الأولى من هذا العقد 
على تزويد 50.000 ساكن فى منطقة 
18ل بإقليم أ106!]]بالصين بنظام 
قراءة العدادات أوتوماتيكيا ولاسلكيا. 
وتعد شركة (إع1(06] 110190 إحدى الشركات 
الرائدة فى السوق الصينى على صعيد توريد 
حلول ال 4(115(حلول قراءة العدادات 

9 أوتوماتيكياً عن بعد) وهى الحلوا 
الخاصة بالإستخدام المنزلى 3 
التجارى أو الصناعى. 
وينص هذا الإتفاق على قيام شركة 
001015 بتقديم تكنولوجياتها المسجلة , 
*18/81/61215 المتميزة 


حوض متطور للأحياءالماثية فى متحف قطرالوطنى 
تصديرخبرة الجهات الفرنسيةالمتخصصةفى تصميمالتنزهات 


ا ا 


تقدر تكلفة إنشاء حوض الأحياء المائية الجديد فى متحف قطر الوطنى بعشرة ملايين 
يورو. وسوف تقوم الشركة الإستشارية الفرنسية 02604(هانا54 تدع 
069" بتقديم خبرتها فى هذا المشروع. 

وفى إطار كونه أكثر من مجرد حوض للأحياء المائية» فإن هذا المشروع الجديد سيكون 
مركزا لإستكشاف البيئة البحرية من الناحية الترفيهية والتعليمية والعلمية وذلك من خلال 
الإرتكاز بشكل أساسى على العلاقات بين الإنسان والبحر. وعلى غرار المركز البحرى 
الفرنسى 0011812233 الذى قامت أيضا فرق شركة ]8110111611]ل501 6617© 
امن زه ب إن هذا المشروع الجديد يهدف إلى التوعية على التطوير الدائم نظراً 
كن «كل تصرف للإنسان ُثر على مستقبل المسطحات المائية على الكوكب». 

هذا وسوف يشعر الزائرون فور دخول المكان بالغوص بشكل كامل وحقيقى فى أعماق 
البحر من خلال رؤية الاسماك وهى تسبح فوق رؤوسهم. إلى جانب ذلك فإن الحوائط 
الشفافة المصنوعة من مادة الأكريليك ستتيح رؤية كيف مصمم تحت البحر ويضم حطام 
عرض مجموعة متنوعة من أسماك القرش وأنواع كثيرة من 
السمكية الموجودة فى الخليج فضلاً عن توفير مجموعة متنوعة 


من الشعب المرجاني 
الحية. وسوف يتاح |07 !19 
أيضا للزائرين فرصة 4 
التعرفت على أسرار 


0 الأساسية الشيكة ال -618-: 0000 
'سلكيا والبرامج والوحدات اللاسلكية القابلة 


3 كتمع بجو تعمل على تلبية جميع متطلبات 106 11019 الخاصة 
من حيث التأكد فعلياً من التطور الصناعى للخدمة مع تحديد عدد 
وإمكانيات الإدارة "الفورية" ومدى المرونة والتوافق مع متطلبات 


آضر أخبار الهري لبايك ...4 


قية الإسخندرية 


ف مقرمعهد دراسات السلام تخت رعاية السيدة سسوزان مبارك 

نظم مركز القبة السماوية العلمى- التابع لمكتبة الإسكندرية- بالتعاون مع المركز : مارك يوم 15 قبراير فعاليات الطلاق معهد دراسات السلام - التابع 
الثقافى البريطانى حملة توعية بعنوان مدينة خالية من الكربون”. وذلك يوم 18 بارد. للمرأة من أجل السلام - والتى إستمرت يومى 16-15 فبراير الجارى؛ حيث قامت 
فبراير. حيث تسعى مكتبة الإسكندرية من خلال هذه الحملة إلى رقع الوعى لكيه وامتضيافة مقن معهد تر امات تلام 7 5 50-5 
الشعبى حول موضوع "التغير المناخى" وتحديات الطاقة التى تواجه الكثير من مدير مكتبة الإسكندرية أن المعهد يهدف إلى القيام بالدراسات 
المدن الكبرى بالعالم. ت المهندسة هدى الميقاتى مدير مركز القبة السماوية ,البرامج ودراسات الحالة لمساعد: حركة سوزان مبارك الدولية للمرأة من أجل السلام على تدعيم 
بان الهدف فو توغية الناس بالتمديات الى تواجه االبن أنشطتها المتخصصة فى مجال الترويج لثقافة السلام فى المنطقة العربية والعالم. وكذلك عمل برامج 
الكبرى فيما يخص مجال الطاقة والتحديات التى تواجه 3 لدعم الأمن والسلام الإنسانى بالإضافة إلى توقير مساحة أكبر للادوار التى تلعبها المرأة 
ايدة من سكان هذه المدن مشيرة إلى أن 
ير المناخي يحدث بسبب الغ 
حرارة الفلاف الخارجى 


معرض لأعمال الفنان مني ركنحان بمكتبةالإسكندرية 5 

3 :| نظم مركز الفنون - التابع لمكتبة الإسكندرية - خلال شهر مارس القادم معرضاً.فنياً تشكيلياً للفنان 
ما لا يقل عن 300 عام على المناخ العالمى نتيجة لزيا منير كنعان. صرح المايسترو شريف محى الدين مدير مركز الفئون أن معرض أعمال الفنان مذير 
الصناعات الإنسانية وعوادم السيارات والنمو الرهيب فى له كنعان يمثل إطلالة جديدة على أهم أعماله التى تجسد مراحله الفنية المختلفة حيث يعد مذير كنعان أحد 
الكثافة السكانية. 


كاع5كعلا لبالا 501 ع انامع للن؟ الاقاع1 101806 
0الا80 [كعللا 


06 لامالا 


|[ 16ماناده_[ 5087 |[ ماع | لان | اءذ5ع/ عه علتملا| 
|2028معسوصوم | هده | 66دمت | بده | عنعم سسسما ايسا 
556/600/0/050 | 550 | 19/0306 |_/7880 5068 810مات_اثلا 
568/8010 مهلم مهم 25 0م الاكمكام_امالا 
ل ال 231 انك الاش 1ت 


كاعدكعلا اثلا 01 ع انامع اناعد ااقاع1 ١0006‏ 
آك5108ع ناا ذكنا/1آكذع قلذع/ اذآلاع 0007180 الذاطلاا 
5575 الدعمل طلازم 


1/6110 


اع55ع/ا 01 قعالملا 
61105 هملز ثاثالا 
6581068 6818 5مللل /اثالا 
ع6 وعلاع_/االا 

6اتا 08 انالا ثاثالا 


601 م5 /مم 0/1 5ه 


56 [ 156306 
6 | 19/03/06 
5م 266 


م0 
م5م 0/06 0 | 2 
موقم 


016 |] 6 


ملالا 5©1_ناثالا 

اللعاعهت إلا /الالا 
6ل ال01 8" الال لامالا 
831068 6855ملان_/االا 
هات _/االا 
516 00111 للا 


كاعددعلا اثلا 01 ع انامعللء5 الاقاع1 ١0806‏ 
075 اذآللعا00011 ملم 


0/6111 


710مانامم8 61 اعو5ع نا ع0 عالالملز 
0 | 020306 |_/ا28 أ05مه6 ل 5 00500 اللا 


لله //1/871ام الجع8 60 |[ 05503066 |_الا4ه 001115168 /اثالا 
آلاةالقالططالله 550/8710 | _ 50م _ | 06/0306 |_/لاوة 881062 55ع8م/00 اثلا 
ات اللله 871/7 | _ه5ه _ | 070306 |_الاته 88106 20162 / لاالا 


تلام اهماع /الجم 
120306 


كاعدكعلا امالا 505 ع انامع 501 الاقاع1 1086 
5057 معلا آكمع / آكمع كلمع 


61706 


لقم /8710/اع لقوق 
الله //1/811لاع الحم8 


قاط اهل 501 /الالا 
881068 ال0ومنانا لالاعب نامالا 


103/06 


تالاه ااام 1/1/1 5081م 88106 #00قالم8 الا 0م | اع55ق/ تزه عالقا 
اعاالاه 11/0/21 ةمهم 20206 ااانا /الااال_لاثالا 

الاه 1 مراع /اجم8 0105 هاه!١‏ اللا 2206 506 لا / لامالا 
لقالا للام 811/1 مهم 


06 عالزام الث تمع انالا /ازالا 


1اع-الالفم /1ع/0/871/1هم 881068 هالا 1510/6 ثاثالا 5 ]2203066 | 1300 | عن اانالا هناك ثاثالا 
8لطط الم 811/7 القناة0 00560 /الثا مدوم | 296366 | //ا0ة | 5167 ال(/ لالالا 
كاله لاهساراة مدوم الاناناه] الا لامالا 


اطاط “50/811011 
طش ارقم بعكم 


60 | 2803/06 |_/ا23 881062 كان اللاك انه _/االا 
نهنا قائم !5 00560 /اللا 


مكتب بورسعيد: 3 | شارع الجمهوريةتليفون, 066/359885 فاكس | 066/336645 
الإسكندرية؛؟ شارع فرناند عاداه/ المسلة. محطة الرملت/239 1 486 - 3951 4873078-487 - 4862500 


مكتب دمياط بجا رشركة الحاويات تليفون وفاكس (57) | 32022 
فاكس | 4847266-4840757 تلكس/ 54418-54630إسكندرية الفروع «القاهرة - بورسعيد - السويس 
352 


معرذو ومفةبرهالم الجن 2006في النترةمن 13-11 
فبراير2006 تعدرماية عي ةخبماة تقل البولي 


قامت شعبة خدمات النقل الدولى بالغرفة التجارية المصرية برعاية معرض ومؤتمر عالم الشحن 2006 والذى عقد بأرض امعارض بمدينة نصربالقاهرة من 11- 13 


فبراير2006 وذلك بالتعاون مع يوسف جروب الشركة المنظمة لهذا الحدث. 


وقد قامت الشعبة بدعوة جميع أعضاء الجمعية 


العمومية بالشعبة لحضور هذا الملتقى بين 
شركات الشحن والخطوط الملاحية والمستوردين 
والمصدرين والأطراف الأخرى المعنية بصناعة 


النقل الدولى وقد قامت الشعبة بتعميم الدعوات 
على جميع المشاركين كما قامت بطباعة 1:|/©1:5 
يشمل تعريف عن الشعبة وأهدافها وبرامجها 
وتعريف عن ال 1/101/8*! وأهدافها وبرامجها 
كما قامت بتوزيع معجم مصطلحات النقل 
وترحيل البضائع باللفة العربية على جميع 
الأعضاء بالشعبة قبل وخلال وبعد إنعقاد 
المؤتمر. كما قامت بتصميم وطباعة !1101 
نا و 1081615 تحتوى على دلالات لصناعة 
النقل الدولى المعنية بها الشعبة وقامت بوضع 
شعارات الشعبة والفياتا والغرفة التجارية على 
هذه المواد الدعانية. 

وقد بدأت فعاليات المعرض بقاعة 2 بارض 
المعارض من [1- 3! فبراير 2006 وقد 
قامث الشعبة بإعداد أسطوانة مدمجة (1© عن 
أنشطة وإنجازات الشعبة التى قام بها السادة 
رئيس وأعضاء مجلس الإدارة منذ نشاتها وتم 
عرضها على شاشة بلازما بالصوت والصورة. 
كما ثم عرض برامج أخرى على الشاشة من 
خلال مجموعة إسطوانات لشروع مبارك - كول 
والدورات التدريبية المختلفة التى أشرفت عليها 
الشعبة وملف كونجرس الفياتا وقد حازت 
جميعها إعجاب أعضاء الشعبة وضيوف 
وزوار المعرض. وكان مردود مصداقية وحجم 
وثقل الشعبة فى صناعة النقل الدولى واضحا 
فى تقديم الكثير من الشركات العاملة بمجال 
الشحن للإنضمام فى عضوية الشعبة. 

أما فعاليات المؤتمر فقد بدأت من 12- 13 
فبراير 2006 بقاعة 6 أكتوبر, وقام السيد 
اللواء/, از ند 


بإلقاء كلمة اللواء/ محدود السماك رئيس 
مجلس إدارة الشعبة وأعقبه السيد اللواء/ 
ابراهيم مناغ بعرض برنامج تطوير مطار 
القاهرة الدولى لتحويله إلى مطار محورى 
التجميع وإعادة التوزيع ركاب/ بضائع. 

كما قام السيد/جون كلود بعرض بيان لربط 
موانى خليج السويس (السخنة/السويس) 
بمطار القاهرة الدولى لخدمة البضائع. 

كما قام كل من اللواء/ أسعد 
عاطف عبد الحميد بشرح برنامج لتطوير 
الشركة القابضة لمصر للطيران والشركات 
التابعة لمواكبة تحويل مطار القاهرة الدولى إلى 
مطار محورى لحركة الركاب والبضائع وكان 
ذلك فى اليوم الأول من المؤتمر. 

والجدير بالذكر فقد شارك بالحضور السيد 
لى عضو مجلس إدارة 
1 جنة الشحن الجوى من اليوم 
الأول لهذا الحدث, وقد كان اليوم الأول للمؤتمر 
ناجحاً بكل المقاييس حيث أثمرت المناقشات 
بينية مع الحاضرين إلى ضرورة إعادة !| 
فى عقد مثل هذه المعارض والمؤتمرات كل سنة 
بحكم ما تحتويه من أليات مستحدثة لمواكبة 
صناعة النقل الدولى على الصعيد الدولى. 
وبدات فعاليات اليوم الثاني للمؤتمر بكلمة عن 
النقل الدولى الأمن للبضائع وألقاها السيد 
المهندس/ فاروق رجب مستشار رئيس سلطة 
الطيران المانى. 

وأعقب سيادته كلمة الاستاذ/ طارق لبيلة مدير 
عام (1'1| 411153115 عن ملخص مؤتمر 
الأياتا حول الشحن الإلكترونى 58-77618/16 
ثم قام الاستاذ/ أيسن شلبى مدير شركة 
507 بالقاهرة بإلقاء بيان عن الجودة فى 
اللو م 
.وقد إختتم اليوم الثانى السيد الاستاذ/ جورج 
«نزال رئيس مجلس إدارة شركة 
إكسبريس إنترناشيونال والذى أفاض 
فى الحديث عن الأساليب الحديثة 
للشحن والتغليف والتخزه 
.وقد كان المداخلات التى تفضل بها 
السيد الاستاذ/ عصام الشاذلى 
الأثر الطيب فى نفوس الحاضرين 
من شركات || الشحن الأعضاء 
بالشعبة حيث أن سيادته إستعرض 
المعوقات والصعوبات التى تواجه 
شركات الشحن فى قرية البضانع 
بمطار القاهرة الدولى وأوصى 
سيادته بضرورة الإهتمام بعطار 
الإسكندرية ومطار برج العرب وقد 
تخلل فقرات وأجندة المؤتمر ورشة 
عمل ومناقشات هادفة وإيجابية وقد 
رفعت أعمال المؤتمر فى تمام الساعة 
الرايعة مساء. 


9 


/اقناناء 


| امم ممصم 


هيم 
م 
هماهم 
عع اكالم 


امول 873 


:3/0 موه ررم 


امدقم 


بقام عبد الحميد مرس عنبر ٠١‏ 
المعامى بالنقض والدستورية العليا 
وعضو إتتعاد المحامين العرب 


وهل فكرة عدم رقع العلم المصرى هو عدم 
إنتماء أو ولاء للوطن أم هناك أسباب جعلت 
المصلحة الإقتصادية أهم من أن يكون هناك 
أسطول وطنى؛ ويعزف الكثير عن رفعه وماهى 
الأسباب التى تمنع مواطن مصرى مالك 
السفينة يرى العلم الأجنبى يرفرف فوق ملكه 
الدولة لا يعرف لفتهم ولا يعرف ظروفهم سوى 
الإجراءات السريعة التى تمت والرسوم التى تم 
سدادها فى سهولة ويسر. والأجابة على ذلك 


فى نقطتين هما: 
ومأعباء السفية التى تترفع العلم المصرى: 
أولا:تسجيل السفينة تسرى عليها القوائين 


الخاصة المتعددة فتسرى عليها أحكام المال 
المنقول ماعدا تملكه بالحيازة؛ وفى حالة 


وفي حالة المخالفة يعاقب.المالك بالحبس مدة 
لا تجاوز سنه وبغرامة لا تجاوز ثلاثة ألاف 
جنيه أو إحدى هاتين العقوبتين (مادة 5,4 من 
القاثون البحرى) 

ثالبا: لا يجوز نقل ملكية سفينة مصرية إلى 
أجنبى بمقابل أو بدون مقابل , ولا يجوز 
تأجيرها لأجنبى لدة تزيد عن سنتين إلا 
بعد الحصول على أذن من الوزير المختص 
(وزير النقل) 

فى حالة المخالفة يعاقب بالحبس مدة لا تزيد 
على سنة أو غرامة لا تج ألاف جنيه أو 
إحدى هاتين العقوبتين (مادة 12 من القانون 
البجرى). 

َالنَا: بالفسبة للرهن والبيع أو نقل حق ملكية 
(حصة) لا تكون تلك التصرفات نافذة با 
اللغير إلا بعد تسجيل السفينة وشهرها ف 
سجل مكتب التسجيل المختص. ومن الناحية 
لذلك لا يجوز أن تسرى أحكام 
انضائم بدعوى صحة التوقيع كالعقارات 
لابد من رفع دعوى صحة ونفاذ أو تسجيل 
بالشهر العقارى أى سنوات طويلة من المعناه 
والمصاريف لمجرد نقل حصة من فرد إلى آخر 
أوجهة ما وهى إجراءات أشد تعقيد فى السفن 
منها فى العقارات المحلية أما إجراءات رهن 
السفينة فهى من قبيل الإنتحار الإجرائى يمكن 
أن تستكملة الورثة, سوف نشرحه فيما بعد 
بالتفصيل. 

بابعا: الحصول على ملكية شائعة على سفينة 


اسفن ل المرواردة سالا نا عنده وسبق دراسات عديل 
90 وحتى الأن. 


الشيوع على العقار بحيث يعجن 
بة من البائع إلى المشترى. ولا 
إلا بقرار بموافقة المالكين 


إتفق على غير ذلك. 
خاهسا: لا يجوز فى السفن المصرية أن يزب 
عدد البحارة إلا جانب والأجور المخصصة لهم 
ب يصدر بها قرار من الوزير 
المختص (وزير النقل) (مادة 112 فقرة 2 من 
القانون البحرى) 
وبالرغم من هذا النص إلا أن الواقع العملى 
يؤكد أن معظم السفن التى يمتلكها مصريين 
يرفعون العلم الاجنبى هم بحارة مصريين لأن 
الشركات تدرس الأجور والمرتبات والبحرى 
المصرى من العمالة الرخيصة ولكنها مظلومة 
سواء على السفن الأجنبية أو المصرية. 
فإذا كان رأسمال مالك السفينة المصرية معطل 
7 أن يتصرف فيه وأن العقوبة الجنانية 
تمنعه أو على الاقل مخاطرة غير مجدي 
مربحة. وبالتالى ليس هناك ثمة مميزات لرفع 
العلم المصرى على السفن الأجن 
فكان من الطبيعى أن يحجم عن هذا 
التصرف ويدرس البديل. 
هه ثانيا الأعباوالمالية لصدورترخيص مزاولة 
وكيل ملاحى: 

اترخيص مزاولةالوكالة 
مولن خيس 


بداءات بالقرارين 31,30 لسنة 1998 
ولم يمض ثلاث سنوات ونصف على صدور 
الضوابط السابقة حتى ظهرت ضوابط جديدة 
تزيد من أعباء إستثمارات النقل البحرى فى 
كساد لم يشهدها العالم منذ 1936, 
وفشلت كل محاولات السيطرة على الدولار؛ 
فخرج القرار الأخير 520 لسنة 2003 بتاريخ 
5 للسوق باعباء إضافية تناولها 
القرار في السياق التالي 

أولاء تقسيم الوكالة البحرية إلى أسة فنات 
وبالتالى إستتية وضدة قدر مدفوع هه بأسمال 
ممص هترايد لكل فذة كالآتى : 

0 ألف جنيه مصرى لتراخيص الوكالة 
الملاحية التى تمنح لخدمة اليخوت السياحية 


والسفن التى تصل حمولتها الكلية المسجلة 
حتى 400 طن. 

0 ألف جنيه مصرى لتراخيص الوكالة 
الملاحية التى تمنح لخدمة السفن التى تصل 
حمولتها الكلية المسجلة حتى 10000 طن. 
0 ألف جنيه مصرى لتراخيص الوكالة 
الملاحية التى تمنح لخدمة السفن التى تصل 
حمولتها الكلية المسجلة حتى 25000 طن. 

0 ألف جنيه مصرى لتراخيص الوكالة 
الملاحية التى تمنح لخدمة السفن (حمولة 
3 ت الشركة المرخص لها بإلتزامها 
يك مقبول الدفع أو خطاب ضمان 
بنكى غير مشروط بمبلغ من 250 آلف جنيه 
إلى 500 آلف جنيه فى القرار السابق ثم إلى 
0 ألف جنيه لخدمات السفن حمولة مفتوحة 
فى القرار الأخير. وأن كان يُسر الأمر بشيك 
مقبول الدفع وهو لا يقل كثيرا عن خطاب ضمان 
بنكى كلاهما يجب وجود رصيد وضمان بنكى 
غير مشروط يزيد من أعباء الوكيل الملاحى وعدم 
توافر السيولة للعمل. وإنكماش أوجه الصرف 
يستخدم هذا الضمان فى حالة عدم إلتزام 
الوكيل الملاحى فى دفع مستحقات قطاع النقل 
البحرى وهينات الموانى بعد فترة سماح للدة 
ثلاثة أشهر على الاكثر. 

منح الترخيص دق خمس سنوات للعمل فى 
جميع الوانى الصرية. 

على الشركات العاصلةتراخيصس قبل 
صدورهذا القرار أن توفق أوضامها خلال 
سنه واحدة فقط من تاريخ العمل به. 

معنى ذلك إذا كانت تعمل فى السفن تدخل 


مقبول الدفع إعتبره القرار 
موجود فى القرارات السا.ء 


بنكى وتصدر قرارات الترا 


الوكالة الملاحية وتجديدها من اللجنة الدائمة 
للتراخيص التى تنش فى قطاع النقل البحرى 


معنى ذلك أن مقابل 750 ألف جنيه مصرى 
يصدر ترخيص مفتوح لخدمة جميع أنواع 
وحمولات السفن أى أقل من ثمن أى سفينة 
صغيرة تجوب السواحل الوطنية, 
أما الهدية الثانية هو قرار |3 لسئة 2003 
وقد صدر قرار ممائل من وزير النقل البحرى 
اما نصه " تعامل السفن الرافعة لعلم أجنبى 
المملوكة لمصريين أو التى يتم إستنجارها كاملة 
التجهيز بعقد مشارطة زمنية معاملة السفن 
الوطنية من الناحية النقدية وتطبق فى شانها 
الفنات الواردة بالقانون رقم 24 لسئة 1983 
وتعديلاته والقرارات الوزارية الصادرة فى شآن 
ن التوكيلات الملاحية وملاك ومجهزى 
إذا كان المستاجر مالكا لسفينة 
أو كان المستاجر إحدى الهينات العامة المصرية 
وفى جميع الأحوال يشترط الا يزبد عمر السفينة 
على عشرين سن» 
فتع القرار الباب للسفن التى ترفع العلم 
الأجنبى ومملوكة لمصنريين أو مستاجرة بعقد 
مشارطة زمنية معاملة السفن الوطنية التى 
ترفع العلم المصرى وبات ملف ااتراكى بهيئات 
الموانى يزخر بمشارطات إيجار للتعامل النقدى 
معاملة السفن الوطنية بالجنية المصرى, 
البعض إنها تسهيلات لصالحع الصريين ولكن 
جاء ذلك على حساب المنظومة الاساسية 
التى يجب أن يتم التعامل على أساس تقديم 
تسهيلات للمصريين لرفع العلم المصرى وزيادة 
حجم الأسطول المصرى وليست تسهيلات مالية 
تخدم فنة معينة, فإذا لم تستطيع وزارة النقل 
أن تعدل نصوص القانون لتشجيع الرأسمال 
الوطنى فى إستغلال إستثماراته فى مجال النقل 
البحرى. بحجة أن ذلك كان على سبيل الإستثناء 
ولكن القرار السابق رقم 76 لسنة 1998 أى 
منذ ست سنوات لم تستطيع الوزارة أن تعدل 
نصوص القانون البحرى بمجلس الشعب فإلى 
متى يستمر هذا الوضع الشاذ لمصريين تخدم 
سفنهم عن طريق الوكالة وليس عن طريق 
رفع العلم المصرى وتعزيز الأسطول الوطنى 
ثم تتساوى فى النهاية مع المصريين الشرفاء 
الذين تطوعوا وقبلوا التضحية والمعناه برفع 
الطم المصرىي. 
ومن الناحية الأهم فإن تسجيل السفينة لرفع 


العلم المصرى فتلك رحلة شاقة تحتاج إلى 


توضيح أخر لتحديد المأساه العلمية لرحالة التيه 


يكان قسن الكرفة حب افرح بن الهجريين الأول 
والثانى (السابع والثامن الميلادى) أن تكون 
وطن الثورة الروحي. ومقر المعارضة الشعبية 
ضد الدولة الأموية.. 

وكان الخليفة الراشد العظيم عدر بن الخطاب 
يتمتع بحس فيادى عسكرى فطرى عبقرى كما 
كان على معرفة عميقة بسيكولوجية الجماعة 
العربية التى أوكل إليها أمر الفتوحات. وكان 
وهو فى مركز قيادته فى المدينة المثورة يحرص 
على جعلوم فى حالة دائمة من اللياقة القتالية 
رنفسيا. وكما رفض أن يتخذ عمر بن 
العاى, ى من الإسكندرية حاضرة للحكم العربى 
فى مصر حتى لا يفصل بين الخليفة فى المدينة 
وبين جبش المسلمين - كما كتب له - وحتى 
لا يضيع المقاتلون الخارجون من أعماق 
الصحراء الحارة فى تلك المدينة الساحلية 
الجميلة الرافلة فى الحضارة. فامره أن يبنى 
الفسطاط لتكون مقرا له ومعسكرا لجيشه .. 
وكذاك فعل مع القائد سعد بن أبى وقامن بعد 
فتحه لريف العراق (أرض السواد) وإندفاعه 
إلى بلاد فارسء وكان من نتيجة ذلك أن 
طالت خطوط المواصلات - على حد التعبير 
الحربى الحديث -- بين المدينة المنورة (حاضرة 


ا 


الدولة الإسلامية فى ذلك الوقت) وبين ميدان 


الإسلامى المحارب نقطة 
ثابتا قريباً من ميدان 


آمره إلى سعد بأن ية 


(حاضرة الدولة الساسانية - الفارسية) هى على أ 


الوصول إلى القلب السائل الأرض 

تبدآ سفينة البحث اليابانية الجديدة «تشيكى» فى نهاية عام 
7 مهمتها العلمية الأولى من الساحل الجنوبى الغربى 
لليابان لتحفر إلى عمق لم يسبق له مثيل, والسفينة مجهزة 
بمثقاب بطول 9.5 ميل صمم للحفر العميق الذى يصل إلى 
الطبقة السائلة فى محور الارض التى تكمن تحت قشرتها, 
وياكل العلماء فى الوصول إلى القلب السائل للأرض بحلول 
عام 2 مما سيعطى أفكاراً جديدة عن أصل الحياة 
المبكرة على سطح الأرض. 


السياحةالمصريةبالارقام 
بلغت الزيادة فى الدخل القومى من السياحة 
المصرية العام الماضى 400 مليون دولار لتبلغ 6.5 
مليار دولار مقابل 6.1 مليار دولار عام 2004, 
وقد إرتفع عدد السياح الذين زاروا مصر خلال 
عام 2005 ليصل إلى 8 ملايين و(600 ألف بزيادة 
نصف مليون سائح على عام 2004. 
وبلغ عدد الليالى السياحية 85 مليون 
2 جرانة وزير السيا مة خلال لقائه بجمعية الكتاب السيا 

١ 


سد مروى السودانى 


صرح الدكتور كمال على, وزير 
الرى السودانى بأن بذاء سد 
مروى يتم من خلال برنامج عمل 
الهيئة الفنية الدائمة المشتركة 
لمياه النيل والتى تعمل بعوجب 
إتفاقية عام 1959؛ وأن مصرٍ 
والسودان ترصدان هيدرولوجياً 
روافسد نهر النيل فى السودان 


السودانية والسد العالى فى مصر 
بصفة سنوية لتحقيق الإستغلال 
الأمثل لكل نقطة مياه لحصتى 
البلدين من مياه النيل. يده 


ف مارس الجارى تستمر لمدة خ 


لة إعلامية داخلية فى منت 


الحملة إلى 20 مليون جنيه سنويا» 


يلائم العرب الخارجين من أعماق الصحراء 
القتال. فكان من الضرورى أن يتخذ الجيش الحارة فكرهوها خوفاً من أمراضها. ورأى 
سعد أن يرجع لعمر 

نت بثاقب فكره أهمية العامل الجغرافى فى 
ذ للمسلمين دار هجرة إختيار البيئة التى تصلح لنزول هؤلاء العرب 
ومنزل جهاد. وخيل لسعد أول الأمر أن المدائن المجاهدين 


الذين كان يحرص كل الحرص 
يظلوا محتفظين بنشاطهم وحيويتهم 
المنطقة التى تصلح لأن تكون هذا المعسكر وقوتهم التى خرجوا بها من الصحراءء. وكان 
الثابت للجيش العربى؛ يتابع منها إندفاعه عبر يرى أن «العرب كالإبل لا يصلحها إلا 
نحو الشرق, ولكن جو هذه المنطقة الرطبة لم ما يصلح الإبل» وهو رأى 


دصر زهيرجرانة - 


برئاسة 


1 وفق 
ار 15 ألف غرفة توفر 200 ألف فرصة عمل كل عام, 
وزيادة عدد الساتحين الوافدين بمقدار مليون سائح سنوياء وقد تقرر 


شعار «سياحة بلدنا .. خير لنا كلناء, وتصل تكلفة هذه 


يساله رأيه. وأدرك عمر 


الإنسان والحيوان والطبيعة 
ن أبى وقاص أماكن أخرى لم تصلح إلى أن 
إستقر على الكوفة ع1 ه / 638 م بعد 


ثاقب يربط بين 


الذى يدل على ظرف الحبيبٍ ودلالة المشتعب 
عندما يتبغدد وتلك بالتأكيد أصداء لما كانت 


الثورة الشيعية منذ البداية, فقد كإن حظها مع 
المؤرخين القدامى والمحدثين سينا وظالما مثل 
حظها مع ولاتها وحكامها من قبل الأمويين» 
ويكفى أن نعرف أنها حكمت فى عهدهم ب 
»زياد بن أبيه» وبابنه «عبد الله» وب «الحجاج 
بن يوسف الثقفي» والثلاثة من شياطين الإنس 
الذين سلطهم الأسويون على أهل الكوفة 


فافسدزا البلاد وأذلوا العباد.. وللحديث بقية., 


محمد شاكر والسيدة حرمه 
يشاطرون العميد 
عبد الفتاح حميده 
نائب مأمور, سجن الحضرة الأحزان 
فى وفاة المفورلها يإذن الله 
والدةسيادته 
ألهم أهل الفقيدة الصبروالسلوان 
أسكنها الله فسيح جاسانسه 


وسائل الريطا اللجيناه باالداخل والخارج 


“00111146510115 دجما مم1 روجا" 


هنس / محمل رمزى عوض - مهندس شواطن وتنمية موانن 
نمذازا المواني المركزية ذات الصبخة العالية بتمتعها بشبكة مواصلات معتازةتربطها بالناطق الأ العيطةالتى تخدمها 
والتى تعرف مائيا بإسم (ددره 1اءء مرجره © تع ادن !). ومفهوم كلمة (كصداترعام 11 ) هى امنطقة / 
المفاطق التى يد تداول البضانع معيطيا من خلال اايناديها أى ا لناطق التى يعخدمهااليناء فى سجا ل تداول البضائع. 

وتنقسم هذه الروابط إلى نهاة 
أقسام معروقة مثل الطرق "١|‏ 
الجوية (الإتصال الجوى 
بالطائرات)» والطرق 
البرية (النقل بالشاحنات 
والسكك الحديدية) 
والسكك الحديدية (النقل 
بالقاطرات) وكذلك وسائل 
الإتصال البحرى المديمز الهم _ 

(مت خلدل سفن الفيدر) بالإٌافة إن شكل ( 1 )النقل الداخلى للحاويات بالبارجات 
قنوات الملاحة الداخلية (النقل بالبارجات). 

وللتحديد الدقيق لإمكانية عمل أو مد روابط موجودة لميناء فإنه يلزم عمل دراسة 
شاملة لشبكات الطرق والخطوط الحديدية وإمتداداتها الحالية قرب الموقع المقترح 
للميناء الجديد المزمع إنشاؤه (ومنها تكلفة الأرض - إمكانية مد الخطوط الحديدية 

- إمكانية مد الطر: 

البرية - إمكانية 
إنشاء المطارات) مع 
وجود أقل العوائق 
لإمكانية المد داخل 
الميناء نفسه وحتى 
المناطق المطلوب 
نقل البضائع إليها. 
وبالنسبة لإستخدام 
قنواتالملاحة 


الحاويات المثقولة وذلك للمتابعة والإطمئنان على مسار الحاويات 
المنقولة ووصولها للهدف المطلوب. 


التحليل داخل المواندى 
التقى السيد أبو القمصان رئيس قطاع سياسات التجارة الخارجية بالمستوردين أعضاء 
جمعية رجال الأعمال بالإسكندرية؛ وذلك لحل مشاكلهم. وقد صرح أبو القنصان 
بأنه تم الإتفاق مع وزراء التجارة والصحة والزراعة على عدم توقف معامل التحليل 
للواردات فى الأجازات الأسبوعية والرسمية. وعلى أن تتم عمليات التحليل داخل معامل 
الموانى بالنسبة للسلع الغذائية المستوردة, وتعتبر مصر الدولة الوحيدة فى العالم التى 
تعطى المستورد مهلة أسبوعين للتصرف فى الرسائل المستوردة المرفوضة؛ وقد طالب 
المستوردون فى هذا اللقاء ضرورة اللجوء إلى شركات مراجعة متخصصة لفحص 


بيانات السلع المستورد: 
زيادة النمو الاقتصادى الصينى 
أصبحت الصين واحدة من أكبر خمس دول فى العالم إقتصادياً. ذلك بعد أن تجاوزت نسبة النمو الاقتصادى فيها 909 عام 2005 وقد صرح شين 
بنج دونج الخبير الإقتصادى أنه من المتوقع أن يزيد معدل النمو الإقتصادى إلى 909.5 و 9010.3, ويذا تتفوق نسية النمو الإقتصادى الصينى على 
المعدل الأوروبى 5 مرات علاوة على منافسة نظيره البريطانى . 


ين ونظام تحويل مدينة بورسعيد إلى ١‏ 
اهن التعديلات بمد العمل بنظام المنطقة ١‏ 
5 تنتهى عام 2009 بدلاً من 
وإستمرار العمل بالحصص الإستيرادية لمقررة 
ن يد فى 22 يناير عام 2005 لجميع 

لأحكام الماد: 
رقم 5 لسنة 2002 وذلك حتى 22 

يناير 2009. 


فرنسا فرض ضريبة على تذاكر الطيران 


بين يورور واحد و40 


الوطنية للملاحة الجوية بأنه تم وضع خطة 
التطوير المستقبلية التى تشمل التعاقد على إنشاء 
شركة جديدة لمحطات الأقمار الصناعية بتكلفة 65 


رحب كوفى عنان الأمين العام للأمم المتحدة بإقرار برلان 


قخكصير تلطيران 

تتسلم الشركة القابضة لحصر للطيران 
أولى طائراتها الجديدة طراز “بوينج 
7 خلال شهر سبتمبر 
القادم من أصل 12 طائرة سبق 
التعاقد عليهاء وتتسع الطائرة لحوالى 
0راكبا. وقد صرح المهندس 
عاطف عبد الحميد رئيس الشركة 


ميناء القاهرة الجوى بأنه سيتم فى الشهور 
| الأولى من العام الجارى توقيع عقد لإنشاء 
| الممر الجديد بالمطار الذى ستصل تكلفته إلى 
0 هذا المشروع 
طبقا للمواصفات العالمية التى تسمح بهبوط 
| الطائرات العملاقة الجديدة التى دخلت 
سوق النقل الجوى, وليتم إ..تخوام بأن تسليم الطائرات الجديدة سيتم 
هذا الممر فى الأحوال الجوية. تباعا حتى نهاية عام 2008 بواقع 
ا . طائرتين كل عام, 


١ 
| 


المصدرة محلياً 
بة. وذلك إعتباراً من 


ر صناعة العطيران 

بلغ حجم التعامل داخل بنك التسوية المالية طبيعات شركات الطيران داخل "الإياتا' حوالى 190 مليار دولار 
سنوياء كما وصلت خسائر صناعة الطيران العالمية خلال العام الماضى إلى نحو 7.5 مليار دولار؛ وذلك بسبب 
زيادة أسعار الوقود حيث بلغ حجم إستهلاك الوقود لشوكات الطيران العام الماضى إلى مايزيد عن 85 مليار, 
وتصل تكلفة كل دقيقة طيران إلى حوالى مائة دولار» ومن المتوقع أن تصل حاجة شركات الطيران فى الشرق 
الأوسط وشمال أفريقيا إلى أكثر من ألف طائرة قيمتها 124 مليار دولار حتى عام 2020. 


ملبون جنيه. يتم تنفيذها خلال 30 شهراً. وذلك للقضاءا 
على مشاكل الإتصالات بين المطارات المصرية ومركز 
الملاحة الجوية المسئول عن إدارة الحركة الجوية ف 


العرذن الدولى للطيران 
يقام معرض "إفيكس" الدولى للطيران بمديئة شرم الشيغ فى 
الفترة من 10-7 مارس الجارى, وقد تم الإنتهاء من إعداد جميع 


البرامج اللازمة للتسويق للمعرض من خلال مختلف المعارض الدولية 
والبورصات العالمية للسياحة والطيران بمختلف دول العالم؛ وقد 
تم إعتماد قطاع الكرنك بمصر للطيران للسياحة والأسواق الحرة 
كشركة السياحة الرسمية المسئولة عن هذا المعرض. كما تم إعداد 
وتجهيز موقع خاص على الإنترنت يحوى برامج سياحية مميزة 
بإحدى عشر لفة, 
قرية بضائع جديدة 

يولى الفريق آحمد شفيق وزير الطيران المدنى إهتماماً كبيراً 


بتطوير قرية البضائع الحالية وإنشاء قرية جديدة لإستيعاب (١ (١1|‏ 


الزيادة الكبيرة المتوقعة فى تجارة الترائزيت بمطار القاهرة 
بين أفريقيا وآسيا وأوروباء ومن المتوقع تنفيذ هذا المشروع فى' 
العام المالى المقبل على مساحة 24 ألف مترمربع. 


الإشادة بإمكاذيات مصر تلطيران 
أشاد وفد هيئة سلامة الطيران المانى الأوروبى 


بإمكائيات مصر للطيران الصيانة والأعمال الفنية؛ وقد 


حصلت الشركة لأول مرة فى تاريخ شركات المنطقة على شهادة 
إعتماد من الإتحاد الأوروبى “الإيازا” التى تسمح لها بصيانة الطائرات 
الأوروبية والأمريكية؛ وقد صرح المهندس عبد العزيز فاضل رئيس الشركة 

بأن هذا النجاح جاء نتيجة تخطيط جيد منذ عام 2002 للحصول 


على هذه الشهادة التى تعد قفزة فى تاريخ مصر 


نثمارات كام 
رصدت الشركة القابضة للمطارات والملاحة الجوية مليار و600 مليون جنا 
يزانية للإستثمارات عام 2006 وقد صرح المهندس إبراهيم مناع 4 
الشركة بأنه سيبدأ فى الربع الأول من العام إستخدام إستراحة كبار الزوا 
بمبنى الركاب رقم (1) الذى تكلفت أعمال تجديدها وتطويرها 22 مليون جني 
وأشار مناع إلى معدلات نمو الركاب شهدت زيادة كبيرة العام الماضى بلغا 
1 لطار القاهرة 9022 للمطارات الداخلية 


خط مباشر بين بيروت والرياض ‏ , 
تم تدشين خط جوى مباشر بين بيروت والرياض مخصصاً 
لرجال الأعمال مع وصول أول طائرة تابعة لشركة الخيالة أ 
السعودية الخاصة إلى مطار بيروت الدولى؛ وستبدأ الشركة 
تزيد رحلاتها على هذا الخط 


إنشاوالطاررقم 3 
صرح المهندس إبراهيم 
مناع رئيس الشركة القابضة 

للمطارات والملاحة المصرية بأن 
عمليات الإنشاء الخاصة بالمطار رقم 
3سوف تنتهى فى النصف الثانى من 
عام 2007, وقد تم الإتفاق مع وزارة 
المالية على الخامات.والمستلزمات 
التى يتم إستيرادها من الخارج 
لإستخدامها فى عمليات التشييد» 
ومن المتوقع أن تصل تكلفة 
إنشاء المبنى إلى 2 مليار 
و240 مليون جنيه 


رحلة واحد إسبوعياً على أن 


"الإيانا" 
طبقت مصر للطيران برنامج 

"الإياتا” لمنع الحوادث الأرضية 
للطائرات والذى يهدف إلى تخفيض 
معدل الحوادث على مستوى العالم, 
وقد أبدى "ماريذي مدير مشروع 
"الاياتا' لمنع الحوادث خلال زيارته 
لمصر سعادته بسير العمل فى 
المشروع والخطوات الإجرائية التى 
إتخذتها مصر للطيران 8 
وقد تم الإتفاق على مجموعة 

من التوصيات وفقا 

للبرنامج. 


المصر 


أرباع 
حققت الشركة القابضة للمطارات 
والملاحة الجوية المصرية صافى ربح 


0 


مكنا يمثل الإنسان عنصراً أساسياً فى 
- فهو أداتها وصائعها وهو 
فى نفس الوقت هدفها - وتنمية الإنسان فى 


أصبحت حتمية - لأن ثروة الأمم فى عصرنا 
الراهن تعتمد على ما تملكه من ثروة بشرية 
وليس كما كانت فى الماضى على قدر ما تملكه 
من ثروات أو موارد طبيعية. 

وتنمية البشر وأحداث تنوعهم وتميزهم لا 


يأتى إلا عن طريق التعليم فى جميع مراحله 
حيث التكوين والتثقيف والتدريب والتاهيل 
والممارسة الخلاقة للعلم في إطار ثقافى سوى 
من القيم والأخلاق والسلوك والقدوة الحسنة 
والإنتماء للوطن والولاء له. 

وإذا كان الإستثمار فى التكنولوجيا الحديثة 
لتحقيق التنمية وزيادة معدلات نموها أصبح 
من الأهمية بمكان .. فأن هذا الاستثمار يفقد 
قيمته إذا لم يقابل بإستثمار مماثل فى القوى 
البشرية التى تتولى إدارة وتشغيل وصيانة 
وتطوير هذه التكنولوجيا - فالتعليم يستيدف 
أكمل وأشمل تطوير ممكن للفرد من خلال 


1 والمعرفة الكامنة 
قياة أنواع انون الخظفة بجانب سمارة فهم 


وثالثا؛ الخبرة والمهارات - وبعد ذلك يأتى 
التدريب لأنه يستهدف فى المقام الأول ربحية 
الإنتاج - لأن التدريب أساساً يستهدف 
موجودة فعلاً. 

ومن المهم أن نؤكد هنا أن التعليم بمعناه 
العصرى هو التعلم مدى الحياة, وتمكين 
الإنسان من خبرات التعليم الذاتى - لأنه من 
المسلم به أن المؤسسة التعليمية فى أحسن 
حالاتها لا تشكل الا 9040 من الإطار 
المعرفى للإنسان - أما نسبة ال 9060 
الأخرى فتكتسب من خلال التعلم الذاتى الذى 
يركز على الخبرات التى تتراكم من خلال 
العمل ومن خلال الخبرات والقدرات الحياتية 
والإبداعية التى تشكل قدرة الفرد منا على حل 
المشاكل التى تقابله وابتكار كل جديد - كما 
أنه من خلال هذه القدرات تجعلنا نعرف كيف 
نواجه التهديدات والتحديات وكيف نلحق 
بالأمم الأخرى على الصعيد الإقتصادى 
والقنى والفكرى والسياسى والدبلوماسي. 


امسر اشم 


عغبارة اكعرقة الجليدة والمقصود بها حضيارة العقل والفكر. 


كما أن تطوير التعليم أصبح ضرورة من أهم 
ضروريات التنمية ١‏ ح وثيق 
الصلة بينه وبين كل المهن فى المجتمع لذلك 
فإن التعليم المستمر أصبح من الأمور الهامة 


احيث أ 


ثانيا. أعمال مبدا تكافؤ القرص. 

ثالثا: التوسع فى التعليم. 

رابعا: التميز فى التعليم,. 

خامسا: العناية بالجودة الشاملة. 

ونوضح هذه الأساسيات الخمسة كالاتى:- 


أوله تنمية الطفولة المبكرة- 


فإنه يجب أن يضع التعليم البئية الأساسية 
بالكامل فى السنوات الأولى من عمر الطفل 
وبالأاخص السنوات الست الأولى من العمر 
- لكن جزءا من هذه السنوات الست لا يجب 
أن يقع تحت سيطرة المؤسسة التعليمية فقط 
وهى السنوات الاربع الاولى من العمر - لذلك 
من المهم أن توجد ألية تضمن قدرات الطفل 


أن نؤكد أن إستثمار مرحلة الطفولة المبكرة 
فى التعلم وتنمية قدرات الطفل العقلية يجب 
ألا يتم على حساب حق الطفل فى ممارسة 
طفولته- فمن المهم التوذ متطلبات 
التعلم وحق الطفل فى التمتع بطفولته 
وإشباع حاجاته الطبيعية كالحب والحثان 
والعطف والتقدير والإنتماء وحب الإستطلاع 
والنجاح. 
ثانيا «أعمال مبدأ تكافؤ الفرص: 

ب بجانب إهتمامنا بالطفل فى سنواته 
الأولى من حيث تنمية قدراته وإأشباع حاجته 
الطبيعية من الحب والحنان أن نواصل 
إهتمامنا به من حيث تقدمه فى التعليم 
والعمل على تطوير مهاراته. 
ثالثا: التوسع فى التعليم: 
فكلما كانت مدد التعليم أطول كلما 
كانت قدرة الإنسان وفرصه الإقتصادية 
والإجتماعية أكبر - فكلما زادت فرص 
الاتضان فى اليل أكثر كلما زادت معرفته 
وإمكانياته فى التقدم والرقى أكثر. 

رابعا : التميزضى التعليم , 

حيث أن صناعة الإنسانية ممثلة فى خلق 
مواطنين قادرين على المنافسة فإنهم يكونون 
الأقدر على التنافس مع غيرهم فى فرص 
العمل وقى مجالات الترقى. 


ير الإدار 


بقلم محاسب/ سعيد رجب شرف 


متصراكء 


خامسا: الجودة الشاملة: 

ولتحقيق هذا المبد يجب الإهتمام بالتعل 
المتميز - قالعالم اليوم فى إطار النظام 
العالمى الجديد قد إجتاح كل الحواجز 
والسدود والحدود وإعتنق مبدأ الجودة 
الشاملة حيث آصبح المبدأ هو الوصول إلى 
الإنتاج بلا عيوب وأصبح من اللهم إستثمار 
بشرية ورعاية كل موهبة وكل 
إبداغ من حيث البحث العلمى والإختراعات 


المدخل والحلقة 
د التعامل التكنواوجى فى 
قدرته على توليد التكنولوجيا 
امن عمليات نقل التكنواوجيا 
من الخارج وذلك بعاملين إثنين 

1- حشد وحفز القدرات العلمية والتكنولوجية 
من إسهاماتها كما وكيفا عن طريق 
توفير الرعاية لها وتطوير كيانها وإدارتها. 
2 - تنظيم وترشيد الإسهامات الأجنبية فى 
التكولوجيا والسلع والخدمات ومن المهم أي 
نعرف أن تنمية القدرات الوطنية تستلزم توافر 
إطار إجتماعى وسياسى ومناخ من شائه 
إطلاق طاقات أفراد هذا المجتمع - فضلاً عن 
إنها .تتطاب مستويات عديدة ومهارات ختلف 


| - إتضاح الأهداف التكنولوجية وإقتناع 
متخذى القرار بضرورة الإعتماد على القدرات 
الوطنية. 

2 - وجود الحوافز المادية والأدبية 

3 - توافر البنية الأساسية اللازمة لذلك 
4-- وجود نظام تسوده القيم والأخلاقيات 
والوعى الملائم لتطور العلم والتكنولوجيا. 

5 - وجود الحاجة الإجتماعية إلى الت 


ويجب ألا تتوقف تنمية القدرات الذاتية على 
الإطار الإقتصادى والإجتماعى والسبياسى 
الداخلى فى المجتمع بل أن هناك إطارا دوليا 
ينبغى أخذه أيضا فى الإعتبار خاصة مع ما 
يقسم به العصر الحالى من متغيرات دولية 
سريعة بالإضافة إلى مشكلة زيادة السكان 
وإختلال توازن البينة والتلوث ونضوب الموارد 
- فضلا عن التطوير التكنولوجى للإتصالات 
والمواصلات وطفرة الإبتكارات ووسائل المعرفة 
والثورة العلمية فى وسائل الإنتاج. وكذلك 


المستشا 


المالى والإقتصادى 


أن تعد هذا الإنسان الإعداد 1 
فيه وكذلك للعالم أجمع. 


نرى هى اولى 5 “فلات التى 


الرغبة فى التغيير والتخلص من المنتجات 


ولتنمية القدرات الذاتية للأفراد فهناك نوعين. 
أولهما: قنوات داخلية 

ثانيهما: قنوات خارجية 

فمن ناحية القنوات الداخلية فهى جهات 
التعليم والتدريب ومراكز البحث والتطوير 
التكنولوجى وقطاع الإنتاج والخدمات 
القنوات الخارجية والمقصود بها الدولية فهى 
التى تنظمها إتفاقيات نقل التكنوايجي 
والإستثمار الأجنبى والتعاون الدولى - كما 
ينبغى أن تكون تئمية القدرات الوطنية عن 
طريق التعليم والتدريب وفى إطار العلاقة بين 
حلقات العملية التكنولوجية وتئمية القدرات 
الوطنية نجد أن العملية التكنولوجية تبدأ 
بوجود طلب أو حاجة إلى تكنولوجيا لإنتاج 
سلع أو تقديم خدمات. ويستتبع ذلك تقرير 
أحد آمرين: 

-١‏ اللجوء إلى توليد تكنولوجيا محلية. 

2 - نقل تكنولوجيا أجنبية. 

ففى حالة اللجوء إلى توليد تكنواوجيا محلية 
فإنه يتطلب توفير وتنمية قدرة منظمة على 
تحليل الإحتياجات وتكنولوجيا إنتاجها بهدفٌ 
التعرف على ما يمكن تدبيره منها بالقدرات 
المحلية. 


أما نقل التكنولوجيا الاجنبية فيتم عندما تكون 
التكتولوجيات خارج قدرة المجتمع ويتقرر 
إستيرادها من الخارج. 

وفى حالة أخرى يمكن إتخاذ قرار بتطوير 
تكنولوجيا محلية - وفى هذه الحالة فا 
أولا دراسة البحث وتطوير وتصميم المنتج 
ثم إنشاؤه وتصنيع المعدات ثم يتم التشغيل 
والإنتاج والتسويق والإنتشار ثم التحسين 
والتطوير وفى كلتا الحالتين (توليد تكنولوجيا 
محلية أو نقل تكنولوجيا من الخارج) حيث 
يكون لمراكز البحث الدور الرئيسى - ومن ثم 
ينبغى التخطيط وإتخاذ القرار لما سوف يتم 
انقله من الخارج وما سوف يطور محليا فى 
وقت مبكر فحتى تتمكن هذه المراكز من تطوير 
التكنولوجيات المطلوبة محليا أو الإشتراك فى 
فك الحزمة التكنولوجية المستوردة ومحاولة 
إنتاج بعض مكوناتها. 

أن أكون قد وفقت فى عرض 
ة قدرات الافراد - ليتمكن هؤلاء 


سخا ع1 عور مسرم “رسررز ا 
تححت ل"تملعلت لحع وجوه الع جع خحيك 1 1 


اأععهه 


ممتحيه موارماد ع ابي 
بحدسنسادج علاطي أ ااه ميرف ا يووالسسط بيسالس عور 
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رفسة ملاحسة الإسكسدريسة 
هراط م طتصدية واملرم وام 


تعقيبا على مانشر حول بيع شركات 
الحاويات المصرية لشركات عالمية 
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ثفى اللواه مسمممد يوسف ركيس الشركة 
القابخسة للثقل البحمرى رالبرى أن يؤدي بيع 
شسركات تداول الهاويات الرطنية لشركمات 
مالمبة الى احذكار ها لهذا النشاط. 

واكد يوسف أن وزارة الاستثمار مدثلة في 
الشركة اللابفة للثقل الحرى رمت 
شروطا للمفاظ على المصالح الوطنية مند بيع 


وفى أولى مفترحات الغرفة لوزير النقل 


رئيس القابضة للنقل البحرى: 
بيع شركات العاريات الإجانب ان بزدى ١‏ 


ين 
علاحية هالمية جديدة للموانئ المصمرية. 


عالمبة فى هذا النشساط وهو ما يؤدى الى جذب 


سثل هذه التسركات فى مسقدمتها سان خطوط صلاحية للموائئ المصرية مما يجعل 
استمرار ربحية هذه الشركات بل وزيادئها مصمر تمصل على تصبيها العادل من الخطوط 
وتشسفيل الممالة المصسرية وجذب خطود العالية. 


بادرت الغرفة فى عرض المقترحات وإبداء الرأى حول ما نشر 
عن بيع شركات تداول الحاويات المصرية لشركات عالمية لما 
تتصف به هذه الأستثمارات من أبعاد إستراتيجية سيكون لها 
بالغ الأثر على السوق الملاحى المصرى . 


وقد أشارت الغرفة فى خطابها لوزير النقل ورئيس اقطاع النقل 
البحرى ورئيس هيئة ميناء الأسكندرية لبعض الأسس والمعايير 
التى ترى ضرورة توافرها قبل إتخاذ القرار النهائى فيما نشر 
منها : 


-١‏ السعي إلي أن يكون في كل ميناء أكثر من شركة لتداول 
الحاويات . حتي لا يتحول نشاط تداول الحاويات في الموائئن 
من " حكر القطاع العام " خلال مرحلة زمنية منقضية ٠‏ إلي 
" حكر للقطاع الخاص " خلال المرحلة المقبلة ٠‏ و من 
المتصور أن الصورة الثانية لى تحققت فستكون أسوء في أدائها 
و نتائجها من الصورة الأولي بما يستدعي وضع ضوابط لعدم 
الوصول إلي هذا الشكل . 


واوضسح بوسف أن النصيب من الهاويات 
ميف جدا ولا يزيد على 2 ملبون حاوية 
سنويا لكل الموالئ الممسرية رغم ما تتمئع به 
من مميزات عديدة. 

فى جين بقمدر عدد الحساريات الثى تدشل 
ميناء سنادافورة بذهر 23 ملبون حارية؟! 

كانت الشركة القابسة للنقل البحرى قد 
اعلئت صسؤشر! رجود عروض عالمية لشسراء 
ثلاث شسركسات للحاربات هي الاسكلدرية 
وبررسعيد ردمياط وأن هذه الشركات تحلق .,., 
دبجية عالية. 


"- الحرص علي ألا يسيطر علي هذه الشركات أحد ملاك 
السفن أى شركة ملاحية لضمان تحقيق العدالة و الشفافية في 
التعامل مع الشركات الملاحية الأخري و توزيع الأعمال . 

"1- كما ينبغي التأكد من سابقة الخبرة لدي الشركة " 
المستثمر الرئيسي" , مع توفر الضمانات التي بمقتضاها تحقق 
محطة الحاويات بعد الخصخصة معدلات عالية للأداء تتناسب 
مع المعدلات العالمية المعروفة و تزيد عن المعدلات التي يتم 
تحقيقها بالفعل ٠‏ قبل عقد صفقة البيع لمحطة حاويات و 
ضمان تحقق مستويات معينة في الإدارة , 


وفى نهاية الخطاب وضعت الغرفة بصفتها أحد أعرق التجمعات 
المهنية المتخصصة في مجال خدمات النقل البحري خبرة 
أعضاءها في حالة طلب المشورة فيما يتعلق بتحقيق هذه 


الضوابط و المعايير بالشكل الأمثل فيما يخص محطات 
الحاويات المصرية علي وجه الخصوص . 


بعمل بإنتظام بين الا سكندرية وموانى 
البونان واسبانيا وايطالبا وروسيا 


جع لناقلات الحبوب من موانى أمريكا 


. كندا وأسترالما إلى جمهورية مصر 
6مااممابزة 810 6ا0 م18 0 ١‏ لان 3 2 ّ 


ال الاعيصعع مريرو )ا 


دلتاوم ها 
مزاولة أعمال الشحن والتفريغ لسغن البضائًع العامة والعبارات. 


خدمة تشغيل ساحاد 


7 0 
مزاولة أعمال تداول الحاويات والأنشطة ا مرتيطة بها من أعمال 
التحميل والتعتيق والتستيف والتنقل والتشفيت بالساحات 
لكاافة ا نوع الحاويات الواردة والصطسادرة. 


(خدمة الحاويات 7 

»© خدمة نظافة وصيانة واصلاح الحاويات العادية 
© خدمة صيانة واصلاح الحاوياتالميردة 
»© خدمة اختيار ما فقيل الرحلة للحاويات ال مبردة (6:1) 
٠‏ خدّمة تشنوين الحاويات الشغلارغة 


_- 001. الاع 1ع- در أدأك. الالزامالا 


8 شسارع مجمسد رجب (إتمساد لاك اليسستان) خلف فندق ميركوري ‏ سابا باشا - الإسكندرية 
تليف ون 7(441744.) تليفسون/فسساكس: 0847058 (5) صربي: 77٠‏ سيدى جسابر - الاب _كندرية 


نشأتالديهى يكتب 


0.00 هاقلا ©©6لااعع0اع. 


5 يمرت لخلاة وه الال وا سمسرك ا ا 0 
والبلادة والنغاق هما الأسس الحاكمة: يوم انبطح العكام المسامون أو الذين يعكمون دولا إسسلامية أمام أوامر ورغبات سيد الكون المقيم في البيت الأبيض» 


وأنظمة لدول إسلامية وبدات تلك الأنظمة ضرب الحركات الإسلامية التى تدعو ال العودة إلى مبادئ وأخلا ات الإسلام حتى إحتقنت الأوضاع وخرج من تحت عباءة 
شؤلا من فرق ومال وجماعات ترتدى لباس الاسلاه ودعو بإسمه لكنه فى الواقع كاذو بعيدين كل البعد عن الإسلام السمج فيلو سلسلة الجهاد العشوائى, اللذى 


هؤلاء وجدو تعاطفا وصل لدرجة التأبيد من القاعدة العريضمة لاشعوب الإسلامية والسبب من وجهة نظرى هو فساد الحكومات والأنظمة الإسلامية وازدواج 


و انحراف المعابييرا الفريية التى ذكره كل ما هو إسلامى حيث تغرق فى ذلك بين الكفاح والنضال المشروع لجماعة 


إن الرسول الكريم معلم البشرية محمدا صلى الله عليه 
وسلم كان خلقه القرأن. كان قرأناً يمشى على الأرضء قال 

له ربه [وإنعة لعلخ كلق عظيم), إلو مقنج فظا غلظ القلب 
لانفضو من لحولمة | , إنا أسلنامية شتاهد! ومبشر| ونذير| وداغيا 
إلق إلله وسرالجا منيرا])؛ كم مرة أوذى صلى الله عليه وسلم؟ 
وأسىء إليه؟ فماذا كان رد فعله صلوات الله وسلامه عليه 
لقد قال قولته الشهيرة التى تعد قدوة وميثاق عمل «اللهم 
إهدى قومى فإنهم لا يعلمون, لعل الله يخرج من أصلابهم 
من يوحد الله صدق من سماه الرؤوف الرحيم؛ رسولنا 
الكريم (صلى الله عليه وسلم) لن ينقص من قدره ومقامه 
ومنزلته السفهاء والغوغاء, 
ومكان, تحركهم أيدى الضلالة والتأمر على البلاد والعباد 
يشعرون أو لا 


من حيث يشعرون, وكما ذكرت مجلة التوحي 

«كيف يوصف تبينا الكريم بالقاتل والمعتدى وهو الذى عفا 

عن أهل مكة يوم الفتع الأعظم فقال صلى الله عليه وسلم: 
راء 


«يا معشر قريش, ما ترون أنى فاعل بكم؟ قالوا 
كريم وابنّ أخ كريم؛ فقال قولته الشهيرة: «اذهبوا فانتم 
الطلقاء.. ‏ ” 

وواصلت المجلة تساؤلها «هل وصلنا إلى هذه الدرجة من 


الهوان والتى لا نستطيع معها أن ندافع عن نبينا صلى الله إن 


عليه وسلم بما يليق بشخصه العظيم؟!! إن أمة الإسلام 
ليست رخوة متضاءلة أمام ثقافة أعداء الإسلام فى الغرب 
ومفهوم الحرية الذى يدعونه؛ إن أشد ما يؤلم النفس ويؤثر 
فيها تلك التصريحات التى تصدر من مسلمون يطلبون 
إعتارا ويلحون فى الطلب حتى درجة الإنبطاح والتسول. 
تذار غير مطلوب فاللسلمون لا يستحقون ) 
تذار الواجب هو إعتذار من المسلمي 


:اراء 
اراء 


7 ن لرسول الإسلام 


على ما فرطوا فى حقه وفى تعاليمه وفى طريقه القويم الذى !: 
رسمه لنا يوم ساد المسلمون العالم من أقصى الأرض إلى أء 


أقصاهاء ؛ السول لن يقبل إعتذاراً حقيرً من مجتمع حقير. 
يكون راضيا عنا لو أحسنا صنعا وإ 
له صلى الله عليه وسلم؛ ولكن كيف يكون الإعتا 
نجتمع فى ساحات المساجد وثلعن أمريكا وإسرائيل والغري 
وندعو على الدائمارك؟ هل تملأ الدنيا صياحا وضجيجا؟ 


فهم موجودون فى كل زمان . 


الإخوان المسامون , سواء فى فلسطين أوبقية البلاد 


القد صنعت الأنظمة الحاكمة تلك الجماعات عندما فسدت تلك الأنظمة 

0 رب الذى وجد ضالته كى يعيد رحلة الإستعمار وا لتدخل السافرفى مقدرات هذه الشعوب. 
حقيرة ومجتمع حيوانى شهوانى لا يعرف للأخلاق طريقا ولا للمبادئ طريقة: القضية بدا هناء 
والإساءة بدات هنا المصيبة صنعناها بأنفسنا ضد رسولنا ومعتقداذنا وحضارتنا. 


هل نرفع الرايات والأعلام عليها شعارات إسلامية؟ كلا 
كلا .. لا هذه ولا تلك. الإعتذار المطلوب يكون بالعمل 
والعمل الجاد المخلص؛ يكون بالصدق فى القول والفعل» 
يكون بالعدل والمساواة بين الجميع؛ يكون بمحارية الفقر 
والجهل والمرض» يكون بالحرية والمسئولية» يكون ببعث 
الحضارة الإسلامية من مرقدهاء يكون 
والعلماء .. علم الدنيا وعلم الدين على السوا 
المسلمين فىالطب والهندسة والجغرافيا والفلك و١‏ 


سينا .. ابن الهيثم .. ابن رشد .. الخوارزمى .. 
. ابن النفيس .. وغيرهم الكثير والكثير قرخت مات 
الحياة: إن وحدة الهدف لابد من أن تسود وتصبح الأولوية 
القصوى ولكن من يجمع المسلمين ويبعثهم من رقادهم 
الذى طال؟ على هذه الأزمة توقد نارا إنطفات بعدما كانت 
متاججة؛ على هذه الأزمة تلهب المشاعر ليسهل قيادة تلك 
الجموع المؤمنة بالله والتائهة عن الطريق القديم؛ على هذه 
الأزمة تجعل العالم الإسلامى يعرف أن ضعفه وهو أنه 
قلة ولكن من كثرة بلا أنياب وصدق الرسول 
اء السيل», 
يقين بأن تعاليم الإسلام الحقيقية وقراءة الإسلام 
الصحيحة غابت عن الساحة وصار الفوغائية والمرتزقة 
والهواة يصعدون منابر رسول الله صلى الله عليه وسلم؛ 
لقد غاب العقلاء وبدت العداوة "والبقضناء بين الناسء 
إن الإسلام الحقيقى موجود .. هناك 5 
«رجال» يحملون مواصفات «الرجولة» الحقيقية كان الرجل 
من هؤلاء يحركة أمة ويصنع المستحيل ويضحى بحياته فى 
بيل نك كف الم - كلمة العدل - كلمة المساواة. 


والحرية والمساواة. وإذا شاعت تلك المبادئ وصارت هى 
الحاكمة أنتظر من المسلمين يقظة وصحوة سيشهد لها 
العالم .. ويقف الغرب مذهولا أمام ذلك المارد العملاق الذى 
بعث بعد طول رقاد وإضمحلال. 


إن فوز «حماس» ألهب حماس الجميع بأن مشروعاً إسلامياً 
بدأ يظهر ويرى النور بعد نجاحات الإخوان المسلمون فى 
مصر ومشاركتهم فى الحياة السياسية المصرية؛ إنى أرى 
أثنا نعيش مرحلة (غروب) للمشروع القومى العربي؛ ومرحلة 
(شروق) للمشرو الإسلامي الشامل ولكن هل تمصع 
الحركات حضا ن الشعوب لابد من المشاركة .. 


نتخابات د للحياة لكات وريز 

طبظ القانوما عفوا (إعداد القانوه) على نار 
- وبدياءة انسل ماهو السب الحقيقم 
للتأجيل أك الو حي 3 
اعداده فى الخفاء 9 تأجيل تلك الإنتخابات فى ١‏ 
الراء الهم د الأخطرفر هذ السيذايه. 35 ا 
اب غرة 3 العيرة السلام - أى سلام . 
أنواء السلام مصيره الغرة سلام الشجعام 
مات بموت عرفات: والباخرة البملام عفوا 
ربواخ, السلام» «رتموت حتما بعد خبهود 
الحقيقة. 

قط وروا تمر الاك قي / 
وافيا واهنحا صادقا مخلمبا لقع ا ا 
واللاهيالة والضِحك على الدقوه .. هلا 


و أ إنطلت الجما لعا وماك الهيقة ٠.‏ 


العامة للرقابة الصاددات والوادات. 
0 00 1 يهنا مقاومة للتطويمر 


والتحدك بهذه الهينة. 
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تنطرق فى هذا العدد لوضوع قد دبدو بسيط ولكنه دطرح سؤالا عملاقا من الصعب 


والسحادة؟ الاجاية عليه وهو كيف ومنى تشعربالسعاذة و ناذا معظم الناس لا تشعربالرضا النمسى 
مما بجعلها تبان وتقدل النفس التى حرم الله قتلها وذ لك بالانتحارفلا تندهش عندما 


شخص واعد ينتعركل 40 ثانية 

إن الرجال اكثر ميلا للإنتحار 
من النسا.. لماذا؟ء 

حيث أشار تقرير من واشنطن أفاد بشئ' 
جديد مثير للدهشة أن شخصاً واحداً فى 
مكان ما في العالم ينتحر كل 40 ثانية مما 
يتفق مع الحقائق التى سجلت سابقا بان 
شخصاً واحداً على الأقل يحاول التخلص من 
حياته كل ثلاث ثوان وأوضع هذا التقرير الذى 
أصدرته "منظمة الصحة العالمية” بمناسبة 
"اليوم العالمى لمكافحة الإنتحار” والذى 
يوافق العاشر من سيتمبر من كل عام أن 
عملية إنتحار تتم كل 40 ثانية وهو ما يمثل 
حوالى مليون وفاة تحدث سنوياً فى العالم ومن 
المتوقع أن يرتفع هذا العدد إلى مليون ونصف 
بحلول عام 2020 

دور الغبرام ومنفلمة الصحة العالية تجاه 
ظاهرةالإنتعار 

أشار الخبراء إلى أن الإنتحار يشكل ما يقرب 
من نصف الوفيات العنيفة فى العالم, 

إذا ظهرت حوالى 6003 حادث إنتحار 
ووفيات غامضة فى بريطانيا وأيرلندا عام 
3 وهوما يفوق عدد حوادث القرن 
باكثر من ثلاث مرات وسمثل اليوم العالمى 
لمكافحة الإنتحار تعاوناً وثيقاً بين الجمعية 
الدولية لمكافحة الإنتحار ومنظمة الصحة 
العالمية ويأمل المسئولون فى إحتفالهم بهذا 
اليوم السنة الثالثة على التوالى فى تحقيق 
إنتباه عالمى لثل هذا الموضوع الإجتماعى 
المهم من خلال الرؤية الدولية للمجتمعات التى لا 
يتسبب الإنتحار فى وفاة الكثير من مواطنيها 
والمساهمة فى تحقيق حالات الإحباط والميول 
الإنتحارية من خلال الإستماع للأشخاص 
بشكل موثوق فيه وتقبلهم بدون تحيزاً أو 
تميين 

إرتفاع معدل الإنتعار بالدول الغربية 
أشار الخبراء فى بيان صحفى صدر قبيل 
الإجتماع الدولى بمدينة دوربان بجنوب 
أفريقيا لمناسبة السلوك الإنتحارى فى 
الثقافات المختلفة إلى أن أعلى معدلات حوادث 
الإنتحار وقعت فى مناطق أوروبا الشرقية 
يليها أمريكا اللاتينية وأقل الدول الإسلامية. 


000000000 


تقر أوتسمع 


عالآتى: 


ويرى العالم أن كارثة الإنتحار أكبر من كارثة 
ونامى التى ضربت جنوب شرق أسيا 
العام الماضى وأكبر أيضاً من الأرواح أن 
حصدتها هجمات الحادى عشر من سبتمبر 
1 بمثات المرات 

والأمر يحتاج إلى إتفاقيات عالمية شاملة 
ومناسبة لتقليل الأعداد الضخمة من حوادث 
الإنتحار الكاملة أو محاولاته والمشكلات 
المرتبطة به أو السلوكيات المؤذية الأخرى. 
أوضح العلماء أن الإنتحار ينتج عن تفاعل 
معقد لعوامل سببية معينة منها الأمراض 
النفسية والعقلية والفقر والإدمان والعزلة 
الإجتماعية وفقد أى عزيز وصعويات 
التواصل مع الآخرين ومشكلات العمل مما 
يستدعى توافر خبراء وإختصاصيين فى 
المجالات الطبية والصحية والنفسية للتغلب 
على مشاعر الإحباط التى تدفع إلى الإنتحار 
وقتل النفس وتقويم المخاطر وتوفير الخدمات 
الطارثة والعلاج قصير وطويل الأمد ويرى 
المسنولون أن توفير طواقم من الخبراء 
والمتخصصين لا يكفى لحل هذه المشكلة 
بل لابد من أن يعمل الناس جنبا إلى جنب 
لتقليل عدد الأشخاص الذين يحاولون قتل 
أنفسهم والتخفيف من السلوكيات المؤذية 
آفي االجتيج 

ما الذى يحدد سعادة 
الإنسان؟ 

قامت مجموعة من علماء الإجتماع الأمريكين 
أن الاثرياء أكثر شعور بالرضا 
والسعادة من الفقراء ومن هنا إنطلق سؤال 
هام:وهو 

هل درجة سعادة الانسأن 
تعتمد على مقدار المال؟ 

» قد وجد باحثون أن درجة سعادة الفرد 
تعتمد على مقدار المال الذيىيجمعه أقرانه 
بمعنى أنه كلما كان أفقر ممن حوله كانت 
درجات إستياءه وتعاسته أكبر 

» ووجد الباحثون أيضاً عند إستخدام 
بيانات المسح الإجتماعى العام للفترة من 
3 و 2003 مقارنة بالسن ودخل 
العائلة الكلى ومستويات السعادة العامة 
للأفراد الذين تراوحت أعمارهم بين 30: 64 


بدراسة ثب 


عام أن الصحة البدنية وسلامة الجسم كانت 
أفضل المؤشرات للسعادة بالرغم من تأثير 
الدخل النسبى على درجات الشعور بالرضا 
والسرور. 

+ وإكتشف العلماء أنه كلما كان الدخل 
المادى الذى يحققه الآخرين أعلى كانت 
درجة سعادة الإنسان أقل وخاصة خلال 
سنوات العمل والكنسب من حياته. 

هل العلاقات الأسرية تحدد 
السعاده ؟ 

الاحظ الباحثون بعد متابعة أكثر من 700 
زوج وزوجة أن الأزواج الذين إتفقوا علي 
العمل معاً لتحقيق أهداف مشتركة مثلاً 
كشراء منزل جديد أو إنجاب طفل أظهروا 
شعور كبير بالرضا والسعادة والإرتياح 
النفسى فى علاقتهم الزوجية وكذلك تفاهمهم 
مع بعض ومناقشتهم لأى مشكلة والتوصل 
إلى حلول مشتركة ترضى الطرفين. 
فالعلاقة الزوجية علاقة ليست أنانية بل 
تبادلية ووجود القليل من الإختلاف فيها 
يكسبها مزيد من التماسك والإقتراب والحب 
والنجاح وقد إكتشف الجهاز المركزى للتعبنة 
والإحصاء عام 2005 أن هناك حالة طلاق 
كل ستة دقائق من بين كل 100 حالة زواج 
ووصل إلى أن هناك تأثير بالغ من 
المسلسلات التليفزيونية لعرضها نماذج 
سيئة ومتمردة من الأزواج رافضة السعادة 
مما يسبب فى حدوث الطلاق وإنتشار الخلل 
فى العلاقة والعنف فى التصرفات مما يدقع 
جميع أفراد الأسرة للشعور ‏ ١٠/:ها..ة‏ 
والضياع والميل للإنتحار 
لاتندهش..اللون فى حياة 
الإنسان سعادة أوشقاء 

د/ سيفان هاوتن عالم 


ل 


من أبحاثه على الألوان 

أن للألوان تثثيرات كبيرة 
على فراج الإنسان وحياته ( 
كما يلى 


على القضاء نهائياً عو 
التوتر ويبعث على الهدوء 


النفس الذى ركز كثيرً || ا 


بقلم / وسام غنيم 
والراحة فهو من الخضرة التى ترتاح لها 
النفس الإنسانية ويشعرها بالسعادة. 
الأزرق: عادة ما يعكس حالة من 
الرومانسية ويساعد على الإسترخاء وخفض 
درجة الحرارة ويتطلب رؤيته دائماً لتكون 
اممعيياة 
ألو عادص: يسبب حالة من الفتور والبرود 
الأسرى سواء فى الملابس أو ديكور المنزل 
ومن هنا يلزم الإبتعاد عنه. 
البوننةقالى: هذا اللون له فعل السحر فى 
المساعدة على تعديل المزاج والشعور بالرضا 
والسعادة. 
الأببض: يشع الصفاء ونقاء ويعكس 
الملامح الطفولية ويظهر الطيبة والبراءة, 
وأخشيرأ: لا استطيع غير القول أن المصدر 
الحقيقى للسعادة هو الرضا والإقتناع بأمر 
الله والإيمان بالقضاء والقدر 
فالسعادة شئ نسبى يختلف من إنسان 
لآخر ليس له أى مقياس وحتى لو تأزمت 
إلى الله وحده ليس 


الأمور يجب أن 
للإنتحار ولا لشئ آخر. 
وراحة نفس صافية.. خير لك من الساعات 
فى ظل القصور المالية 


يانائلها 


١‏ االقااف الما 


0 


للدي دروي - 


٠6‏ إن4 كفا سيد عصره لتك بقلم/ ولاوحمزة 


ذابغا عصاميا شق طريقه بين الأشواك واستطاع أن يجنازالمخاطر والعقبات وأحرزفى الفن غاية لم يبافها سواد.. قد نشأ فى بيئة شعبيةإنفعل 


بها فأوحت إليه بموسيقاه العربية الصميمة .. لقد كانت مدرسته واسعة الأفق بعيدة المدى إنها مدرسة الحياة.. إن هذه السطورالقليالة القادمة هو أقل شىء 
يمكن أن تهديه إليه مجلة إنترناشيونال عزيزى القارئ بهذا العدد فى إطا رإحتفالنا بذكرى مولد هذا الفنان السكندرى العظيم الذى يستحق مناكل إحترام وتقديرفهيا 
بنا نغوص فى أعماق البحاربحياة هذا الفنان.. 


شبه عزلة عن أحياء الإسكندرية كلها - أزقة 


عتيقة تشير إلى ما كان يعانيه 
سكانها من كفاح فى سبيل الحياة. وهى الأن 
على نحو ما كانت عليه قبل قرن من الزمان 
إذا إستثنينا ما تجدد بها من بعض المبانى 
والعمارات الحديثة. 
فى هذا الحى الشعبى القديم فى شارع علوة 
الحكيم كان يوجد حانوت صغير يحتوى على 
مصنعا للنجارة يملكه المعلم «درويش البحر» 
وكان يقطن فى مسكن متواضع فى شارع 
5 معه أسرته المؤلفة 
التى أدت فريضة 
الحج على أثر وفاته وإشتهرت فى الحى بعد 
ذلك باسم «الحاجة ملوك» »- وأولادهما فريدة 
وسيد وستوتة وزبنب وكان يعيش الجميع 
على دخله الذى كان يفى بالكاد على العيش 
وإستطاعت الأسرة أن تعتمد على هذا الدخل 
المحدود قائعة بالحياة. وإعتاد أهل الحى أن 
يتجمعوا فى المساء بعد فراغهم من العمل 
اليومى فى مقهى صغير كان المعلم «درويش 
البدر» من رواده وكان أكثر ما يتناولون فى 
أسمارهم وأحاديثهم شئون السياسة وليس 
فى ذلك ما يدعو للغرابة وهم يرون فى كل 
صباح ومساء «طابية كوم الدكة» وقد صارت 
قلعة يعسكر فيها جنود الإنجليز .. فى هذه 
الظروف السياسية والإجتماعية القاتمة كان 
فى صباح اليوم السابع 
عام 1892م وفى عام 


مولد «سيد درويث, 
عشر من مارس 


9م كانت الصدمة الأولى حيث كانت 
وفاة والده قبل أن يتجاوز السابعة من عمره 
فتولت الام شئون طفلها وقامت على تربيته. 


أدوارما الخطيرة فى حياة الفنان .. 
فالمصادفة وحدها هى التى أتاحت له عن 


عظيم الشفف كثير الميل إلى الأناشيد 
والمقطومات الغنائية التى كانت ترددها 
الجماعات فى إستهلال الحفلات فى ذلك 

ن. ثم تأتى المصادفة ١‏ إنتقل 
سيد درويش إلى المدرسة فيجد فيها نفس 
المعلم وإلى جانبه موظف آخر شغوف أيضا 
بحفظ تلك الأناشيد وتلقينها للتلاميذ.. وهناك 
مصادفة أخرى وهو إلتحاقه بالمعهد الدينى 
بالإسكندرية عام 1905 والذى كان مقره 


: 0 الك لي 1 


مسجد أبى العباس نظرا لما يتمتع به من 
حسن تجويد القرآن الكريم وكان يتمنى أن 
يكون على طراز كبار المقرئين والمنشدين في 
مستقبل أيامه. ولكن تيار الفن كان جارفاً 
فصرفه بدافع الموهبة المتلهفة عن عدم التفرغ 
للدراسة وراح يغذى تلك الرغبة با! 36 
الموالد والحفلات والأقراح وكان 
كوم الدكة وأدى عدم التفرغ للدرا 7 
فصله نهائياً من المعهد وكانت والدته غير 
ذت الأمواج تتقاذفه وهو 


أخرى تلعب دورها عندما 
أشار عليه أحد أصدقائه بالعمل فى المعمار 
وكانت الحاجة الملحة تفرض نفسها فقبل 
عرض الصديق وأخذ يزاول مهنته الجديدة 
عاملا يطلى جدران المنازل وكان يردد على 
أسماع زملائه عمال البناء من الأغانى ما 
يبعث فيهم النشاط ويدفعهم إلى مواصلة 
العمل ومضاعفة الإنتاج ويتدخل القدر مرة 
أخرى ليساند تلك الموهبة الفنية حيث كان 
يجلس الممثل أمين عطا الله فى مقهى يجاور 
البنا » الذى يعمل فيه «سيد 


8 ايم عدا الله مدير فرقة 
هذا الشاب إلى فرقتهم 
إلى الفرقة ورحل معها 
ك فى مطلع عام 1909م 


التمثيل والغنا 
فقيل العرض وإن 
إلى الشام وكان 


وقد رزق فى أثناء ذهابه وهو فى طريقه فى 
البحر بإبنه محمد البدر» ولم تكن هذه 
الرحلة أيضاً إلا واحدة من حلقات فشله 
المتصلة وكانت هناك فائدة من تلك الرحلات 
الفاشلة التى قام بها وهو إمكانه من سماع 


إلى آخر وقام بالسفر مرة أخرى !! 

ثم كانت المصادفة الكبرى حين أتاح له القدر 
ظروف الهجرة إلى القاهرة سنة 1917م 
ووضع القدر فى طريقه أضواء دفعته دفعا 
إلى مستقبل مرموق 3 
مع أفذاذ الفن أمثال 
الريحانى وأسين صدقى وغيرهم من أعلام 


سيد درويش ومراحل حياته الثلا 
القد قام العديد من المؤرخين والأدباء بتقسيم 
حياة سيد درويش إلى ثلاث مراحل وهذا 
ما ذكره د. محمد أحمد الحفنى فى كتابه 
أعلام العرب «سيد درويش - حياته وآثار 
عبقريته» .. 


- فالمرحلة الأولى من حياته هى التى 
عاشها طوال عشرين عاما من عمره فى قلق 
لا إستقرار فيه مع الإضطراب وعدم الآمان 
مع الظروف المختلفة التى لم يستطع معها أن 


الشام الزيارة الثاني 
والإقامة بها أثناء الحرب العالمية 

رحل منها إلى القاهرة وهذه المرحلة تعتبر 
مرحلة التحصيل الحقيقى القائم على 
دراسة علمية فنية سليمة كما تعد كذلك 
مرحلة الإنتاج لغالبية الأغانى والألحان التى 


صيفت على القوالب ية من موشحات 
وطقاطيق إلا إنها مليئة بالتغيير والتلوين 
والتطوير. 


- أما المرحلة الثالثة من حياة هذا الفنان 
فتبدأ من وقت إنتقاله إلى القاهرة وإقامته 
بها منذ عام 1917 إلى نهاية حياته وهذه 
المرحلة هى القمة فى بناء مجده الفنى حيث 
ظهر فيها الإغراق 


والمراكبية وأولاد 


والسقايين 
الذوات 


والشيالين 
والباعة وغيرهم 


التى جعلت اسيد درويش 
هذا التاريغ المجيد وكتب 
لإسمه الخلود على مر 
الزمن فقد أبدع فيها كل 
إنتاجه الخالد من الفناء 


الأمل والأصدقاء 
بالإسكندرية ولم يكن أحد 


#الشاملة مختلف الإستعراضات والألوان الشعبية. لقد فات الفنان الخال جاذب من النقاديرفى 
.ر.. لقد كانت الموسيقى هى الأداة والسلاح الذى وجد فيه مكانه إلى جانب الرواد فى المواطن الأخرى من 


يعلم بأنها رحلة الوداع ولم تكن الجنازة 
ذاك الموكب الحاشد اللائق بمثل تلك 
العبقرية الفذة فلم تحتفل بموكب تشبيعه 
الدولة ولا الشعب ولا الصحافة وظل منسى 
ردحا غير قليل من الزمن حتى جاء عباس 
محدود العقاد وهو خير من صور محنة هذا 
الجحود الوقتى وعدم التقدير للقن والفنان 
وقصر الوعى وقتئذ وذلك من خلال كتابه عام 
5م ولعل أول حفل أقيم على مستوى 
فنى عال يحمل فى الوقت ذاته الصفة 
الرسمية والشعبية ذلك الحفل الكبير الذى 
أقيم لتخليد ذكراه الثامنة فى سبتمبر عام 
1م بمسرح حديقة الأزبكية وحتى وقتد 
هذا مازالت الذكرى تتجدد عام بعد عام من 
خلال الإذاعة والتليفزيون وغيره من وسائل 
الإعلام. 

إد سيد د«ويش بفنه العيقرك فرصمل 
نفسه على ١‏ الشعب لأن ألحانه صورة هذه 
وتعيير عه أمانيه الوطنية ومشاعره 
الاجتماعية ربالناك أماتى ومشاعر 
الشعب كله .. كما انه خيرهه عبرعه 
كل طوائف اللجتمة .. إنه القدوة واطثال 
الذى يجب أه وحتى يمكل الفنائين 5-7 
يظلوا مثله فى وجدائنا صم سرود الزهان 

والعصود. 


إتديشييناد 


ملوعات لبر اسم 
إدرا 

العلاج بالموسيقى فكرة فريدة من نوعها 
أكد الدكتور أحمد حجازى خريج أكاديمية 
الفنون أن فكرة العلاج بالموسيقى فكرة 
فريدة من نوعها فى عصرنا الحالى 
وهو يعد واحدا من المهتمين بالعلاج 
بالموسيقى وذلك لما تعكسه الموسيقى 
من حالات الشجن والفرح والحزن, 
والعاطفة وتجديد الحيوية وأبٍ 
العلاج بنسماء الله الحسنى التى تتم عن 
طريق الرنين والتردد الواصل إلى خلايا المغ 
بإسم معين من أسماء الله الحسنى مما كان 
له أكبر الأثر فى إزالة الهموم والآلام . 


كلمات لها معنى 
# أغنى الئاس من قنع بما تيسر له. 
فإن الكبر يهوى بصاحبه إلى النار, 


المشاهير: 

إحتفالا بزيارة الملكة 
فيكتوريا والأمير ألبرت لمدينة 
كوبنرج أمرت الملكة الإنجليزية 
فيكتوريا وهى من أشهر ملكات 
بقله. | بريطانيا حيث إستمرت فى الحكم 
لمدة 55 عام برش شوارع المدينة 
بماء الكولونيا وكان هذا عام 
5 م 

الاب الل: حكمت 'الإمبراطورية 


فراء الثعاب ... معطف لاشتاء وآخر للصيف 
يتغير لون فراء الثعلب القطبى حسب فصول 

ففى الصيف نرى لونه إما رمادياً 1 
٠‏ ومع دخول الشبتاء يبدأ شعر هذا 
بدلاً منه فراء ناصح البياض | يصب 
ووضعت داخل مجموعة من البيض 
وأرغمته على دخول القفص والجلوس 
فوق البيض وأن يصيح كما يصيح 


صدق أولاتصدق: 


الطفل كثير البكاء ... "قليل الذكاء" (!2 
حذر بحث أمريكى ونرويجى مشترك من أن الأطفال الذين يبكون من دون مبرر 
أكثر عرضة من غيرهم للتعرض لشكلات ذهنية وسلوكية فى سنوات الطفولة 
اللاحقة .. وهنا لابد ألا يستهين الآ 
ببكاء الأطفال الرضع ولا يرجعوه إلى 
المغص أن التقلضات المعوية وإذا كان 
المغص سبياً طبيعياً للبكاء فلنعلم أنه 
يزول بعد 12 أسبؤعاً من مولد الطفل . 
كما أن الأطفال الذين تميزوا بفترات بكام 
مستمرة وطويلة وليس بسبب أى مرض ‏ 
سجلوا درجات ذكاء أقل من أقرانهم فى 
السن نفسها. 


أتهدا ألى : قرم اد درسامن ينل الوحةالفنية لت برع )إل الدع (ب) وكئة 
قد أخطأسبعة أخطاءفهل تستطيع أن تكتشف هذه الأخطاء السبعة 


المحببة لقلبك .. فمواليد برج الحمل يفضلون 

اللون الأصفر ويمكن إرسال زهرة عباد الشمس لهم بينما يهوى مواليد برج الثور ألوان 
الطبيعة تعتمد على لون أوراق الشجر ويمكن أهداءهم أصص من نباتات الزينة 
ذات الأوراق الخضراء ويعيش مواليد برج الجوزاء وسط إحساس شاعرى 
ويفضلوا الورد الصغير من اللون الأصفر والأزرق بينما مواليد برج السرطان 
فهم يحبون الورد الأبيض خاصة القرنفل بينما مواليد برج الأسد فهم يحبون 
الورد البرتقالى مثل زهرة التوليب ومواليد برج العذراء يفضلون الورد, الأبيض 

كما أن مواليد برج الميزان يفضلون الحصول على باقة تضم أشكالا وألوانا 

متعددة من الزهور والورود أما مواليد برج العقرب يفضلون الورود البرية وخاصة 

الورد المجفف .. وعادة ما تكون الوردة الحمراء من نصيب مواليد برج القوس 

ا يفضلون مواليد برج الجدى الورد الكلاسيكى وخاصة الورد البلدى 

برائحته النفاذة ويفضل مواليد برج ااداو الأنواع النادرة من 

الورد والتى تكون بألوان غير تقليدية مثل الموف والأزدق 

.. أما مواليد برج الدوت يهيمون بالرومانسية ويفضلون 

الورد المبهج .. ولذلك فقبل أن ترسل باقة من الزهور 


الوجه اطرية : 
باإضاع وجبك وإتتهاته إلى زوايا عند كل من الجبهة وخطوط الفكيا, هذ 
بيغا الحرن كنا يمكن للخصاات الأغانية فلن 
أن تفعل الشئ نفسه مع الفك للتخفيف من إتساعه. 
الوجة الذائرف: 
هدفك هو تنحيف وجهك وهو ما يتم بأمواج من الشعر الناعم الخفيف 
تنسدل من مستوى العينين هبوطا حتى الذقن. 
لا تضعى شعرك إلى الخلف لأن سيزيد من بروز الوجه الدائرى 
الشكل. 
الوجة 
إنك محظوة د البيضاوى يعتبر الوجه المثالى الذى تعمل 
جميع النساء جاهدة للحصول على مثله لذلك يمكنك العمل بأية 
تسريحة طويلة منسدلة؛ مجعدة؛ مخصلة؛ ودون خصل 
ليس عليك إلا إجراء التجارب آخذة سنك ونظامك الحياتى وما 
يريحك ويسهل إنجازه بعين الإعتبار 


نصائح تهمك وتخ ص أظافرك 
. الطريقة لمثلى للحصول على أظافرقوية هى: 
اتفذية لجيدة والأكثارهه الأطعمة القنية بالكالسيوم مقل + 
بادى ‏ الجين الأبيض - السردين - السلمون المعلب - الكرنب - اللفت 
- انعم الأجمر - الحبون مكل البليلة - فول الصويا 


لسر 


الزيتون والجلسرين مضاقاً إليه قليل من عصير 
ج قليل من الزيت مع بعض حبات الملع فى كف اليدين 
تصيل الينين باء اا 


الشد جل الوجهو!: الا 0 
يخلط جيداً نصف بياض بيضة و 10نقط من عصير الليمون ثم 
الخليط ويزال بعد ريع ساعة بالماء الفاتر 

كيفية عمل الساوذا فى اشر 

اسك لاوس لل كرس بلمسك اتاد قر فل وش : 
داخل حمام ساخن حيث يتصاعد البخار الساخن على الجسم ثم 
وتكرر هذه الخطواط ثلاث مرات- ا 


نظمت الجمعية حفل العشا. السنوى يوم الاربعا. 


بالحديقة الدولية جمع 
الموانئ ومجالس إدارة الشرعات الملاحية. ولفيف من الشخصيا 7 
وبحضور اللوا./ محدود عبد الرحمن فهمى واللوا/ شيرين حسن واللوا., عصضام 
بدوى والفريق / احمد صابر سليم واعضا. الجمعية ووفد من المشاركين فى الملتقى 
العربى الأول الذى نظمت الأعاديمية العربية من بينهم وزير النقل السورص, ووزير النقل 
السودانى وتخلل برنامج الحفل تعريم للأعضا. الرواد والمشاركون فى النشاط الثقافى عن عام 
2 واعضا. الجمعية الحاصلون على درجات : 


دكتورمحمد عبد اللاه رئيس جامعة الإسكندرية والأستاذةوداد شلبى عضو 
مجاس الشعب السابق فى حديث جانبى 


تم مناقشة رسالة الماجستير المقدمة من الدارس أسا 

5 والتى تحمل عنوان: 

تقييم التلو بالغلزات الثقيلة الناائئةعه الصدرف الصناعى , لى نهرالنيل وتأثيره على صددة الإنساق 
دراسة حالة: نهر النيل 

وقد تم خلال الرسالة دراسة حالة نهر النيل من خلال إختيار منطقة البحث فى محافظة 

قنا وتم أخذ عينات من نهر النيل لتحليلها لمعرفة نسب المعادن الثقيلة وكذلك الخواص 

الفيزيائية لهذه المنطقة وقد وجد أنها تعانى من التلوث الحاد بالرصاص. وقد تشكلت 

لجنة المناقشة من الأستاذة الدكتورة م؛ مشترف الرسالة والأستاذ الدكتور 

عيد العزيز عبد الباعث والأستان الد عبد الله كهيئة التحكيم, 


ن فى يوم 13 سبتمير 


عبد اللاه والأستاذةوداد شلبى والدكتورعيسى 
جس وكمال أحمد فى الإحتفال 


أقيمت يوم 2/3/ 
6 بنادى سموحة 
بالإسكندرية بطولة 


دكتور محمد صالج بالزعائف والفوص ومن 
المقرر أن تقام باقى 

المراحل السنية وعمومى رجال وسيدات بحمام 
أكاديمية الشرطة بالقاهرة يومى 16 17 فبراير 
الجارى وقد حضر البطولة الدكتور/ محمد صالح 
مستشار وزير السياحة للغوص ورئيس الإتحاد 
المصرى للغوص والإنقاذ واللواء بحرى/, شريف 
على حجازى رئيس منطقة الإسكتدرية للغوص 
وقاما بتوزيع الجوائز : 
على الفائزين وقد فاز 
بالمرحلة السئنية 11 
هنحة خنادئ سقويونة 
وبا لرملة السنية 12 
سنة إتحاد الشرطة 
الرياضى وبالمرحلة | | 
السنية 13 سنة إتحاد 
الشرطة الرياخ 
سد 00 لواوبحرى| شري حجازى 


5-5 
8 كنا لا رحة 
000 لمتتمع أ حملا ,ه عاسكتاكم1 طفرم 
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-- عامل تسمل 


6 رمالا 15-17 
بك جامكلاننا - اعخماط صمتل معلا 
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ه دوععامودف 71 70 
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عمتخاعمام لمم طعء؟ ث ععمعاءت ممع لإمعلمعم طممم ٠‏ 
(44571) +#مموضه" 1 
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العروسة / إيمان سامى 
العريس / ياسر فاروق 


عروسه نيشين عبد الغنى عرابى والعريس صفوب 


فى حفل عاتلى ويفرحة الأهل والأصدقاء تم بمشيئة الله 


حفل زفاف الأستاذ/ عماد هح.طفى من الشركة الدولية 
للملاحة والشحن على الآنسة شيماء السيد وتتمنى 
الشركة السعادة للعروسين 


الأكاديمية العري للعل والتكنولوجيا والنفز البو 12 


معهد تدريب المواننّ 


الندوة الدولية الثانية والعشرين للموانئ 
١5-١5‏ مارس 5٠0١01‏ 


هيلتون جرين بلازا - الإسكندرية 


الموارد البشرية وكفاءة أداء الموانئ 
ممعم 0815 ممع 5 8 5ع80نا50ع8 الذاناا نان 


. معهد 000 الموانئ 
بالتعاون مع الأكادمية العربية للعلوم والتكنولوجياوالنقل البحري 
وهيئة ميناء جنوب أفريقيا 


المركزالرئيسسى 
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